PLANUNGSHILFE

Leben auf dem Dach




Die wichtigsten Normen und Richtlinien

Regeln fur Abdichtungen — Flachdachrichtlinie
(Zentralverband des Deutschen Dachdeckerhandwerks — ZDVH)

Abdichtungsnormen:

DIN 18195 — Abdichtung von Bauwerken — Begriffe

DIN 18531 — Abdichtung von Déchern sowie Balkonen, Loggien und Laubengéngen
DIN 18532 — Abdichtung von befahrbaren Verkehrsfléchen aus Beton

Vergabe- und Vertragsordnung fur Bauleistungen — VOB

Dachbegrinungsrichtlinien — Richtlinien fir Planung, Bau und Instandhaltung von Dachbegriinungen
(Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung Landschaftsbau e.V. — FLL)

Empfehlungen fir Planung, Bau und Instandhaltung von Verkehrsfléchen auf Bauwerken (FLL)

Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsfléchen — RStO 12
(Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen — FGSV)

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Schichten ohne
Bindemittel im Straflenbau — ZTV SoB-StB (FGSV)

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Tragschichten mit hydrau-
lischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton — ZTV Beton-StB (FGSV)

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Herstellung von Verkehrsfléchen mit
Pflasterdecken, Plattenbeléigen sowie von Einfassungen — ZTV Pflaster-StB (FGSV)

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Verkehrsflachenbefesti-
gungen aus Asphalt — ZTV Asphalt-StB (FGSV)

Merkblatt fir Fléchenbefestigungen mit Pflasterdecken und Plattenbelégen in ungebundener Ausfih-
rung sowie fur Einfassungen — M FP (FGSV)

Merkblatt Gber die Anwendung von Geokunststoffen im Erdbau des Straflenbaus — M Geok E (FGSV)
Merkblatt fir Versickerungsféhige Verkehrsflachen — M VV (FGSV)

Merkblatt fir Dréinbetontragschichten — M DBT (FGSV)

Technische Lieferbedingungen fir Gesteinskérnungen im StraBBenbau — TL Gestein-StB (FGSV)
Eurocode 1 (DIN EN 1991) Einwirkungen auf Tragwerke

— Teil 1.1 Wichten, Eigengewicht und Nutzlasten im Hochbau (DIN EN 1991-1-1))
— Teil 2 Verkehrslasten auf Bricken (DIN EN 1991-2)

Eurocode 2 (DIN EN 1992) Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbetontragwerken
- Teil 1.1 Allgemeine Bemessungsregeln und Regeln fir den Hochbau (DIN EN 1992-1-1)

DIN EN 13249 - Geotextilien und geotextilverwandte Produkte — Geforderte Eigenschaften fur die
Anwendung beim Bau von Straflen und sonstigen Verkehrsflachen

Naturlich sind nicht alle Normen und Richtlinien fir jedes Objekt relevant. Wir beraten
Sie gerne, welche Kriterien speziell bei Ihrem Obijekt zu beachten sind und welche der
nachfolgenden Systemlésungen lhren Anforderungen entspricht.

Hotline: 07022 9060-770
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Grundsdtzliches zu Belagen auf
Déachern und Tiefgaragendecken ...

Dachfléchen werden vermehrt ganzheit-
lich genutzt. Dies ist sinnvoll, lasst sich
doch nahezu alles realisieren, was auch
zu ebener Erde geplant und umgesetzt
wird.

Um aber Geh- und Fahrbelége auf Déchern
dauverhaft und vor allem funktionssicher
zu bauen, muss die Technik stimmen. Diese
Planungshilfe soll Ihnen hierzu wichtige In-
formationen liefern.

Zusétzlich zu den Belastungen auf Geh-
belégen sind bei Fahrbelégen horizontale
Lasten zu bericksichtigen, die durch Brem-
sen, Lenken und Beschleunigen entstehen.

Die Belastungsarten in Gewicht und Héu-
figkeit sind durch zwei Normen geregelt,
die DIN EN 1991-1-1 und die DIN EN
1991-2 (siehe Tabelle rechts).

Entwdésserung

Im Gegensatz zu Dachbegrinungen,
die den Wasserabfluss verzégern bzw.
zurickhalten, muss bei Geh- oder Fahr-
belégen auf Dachfléchen der gréfite
Anteil an Niederschlagswasser auf und
unterhalb der Oberfléche abflielen.

Die Abflusskennzahl ist bei gepflasterten
Fldchen mit C = 0,8 bis 1,0 anzuneh-
men. Entwdsserungspunkte missen so
geplant werden, dass sie eine Entwés-
serung auf zwei Ebenen erlauben: der
Drénageebene und der Oberflache.
Der ZinCo Gesamtkatalog bietet die
erforderlichen Systemaufbauten und
Zubehorteile.

Symbol
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Belastung durch

Kategorie H
Einzelpersonen, die zur
Pflege oder Wartung

das Dach betreten, z. B.

Belastung

Einzellast 1,0 kN
(am ungUnstigsten
Punkt)

Zusatzlasten

Dachdecker, Schorn-
steinfeger

Kategorie Z
Dachterrassen,
Laubengénge,
Loggien, Balkone
USW.

Einzellast

Flachenlast 4,0 kN/m?

2,0 kN/m?

Kategorie F
Pkw bis 3t

Flachenlast 2,5 kN/m?
Einzellast 20 kN

horizontale Lasten aus
Brems, Lenk- und Be-
schleunigungsvorgdngen

Kategorie G
Lkw mit 3t bis 16t

Flachenlast 5,0 kN/m?
Einzellast 90 kN

L-L-L661 N3 NId

horizontale Lasten aus
Brems-, Lenk- und Be-
schleunigungsvorgdngen

Schwerlastwagen
SLW mit mehr als

i

Fléchenlast 16,7 kN/m?2
Einzellast 170 kN

horizontale Lasten aus
Brems-, Lenk- und Be-

o ——e'er 14t (alternativ nach DIN EN  schleunigungsvorgéngen
1991-2 rechnen)
Materialien

Materialien fir Tragschichten werden um-
fassend in der ZTV T-Stb (herausgegeben
von der Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ben- und Verkehrswesen) beschrieben.
Die FGSV gibt in ihren Richtlinien, Liefer-
bedingungen und Merkbléttern auBBerdem
umfassende Angaben zum Thema Bettung
und Verfugung. Fir Schottertragschichten
eignet sich ein Schotter der Kérnung 0/45
besonders gut. Korngréfie und Kornver-
teilung dieses Materials bieten eine sehr
gute Verdichtbarkeit und Standfestigkeit.
Das Bettungsmaterial kann verschiedene
Korngréfen haben, muss aber mit dem
Verfugungsmaterial harmonieren, um ein
+Herausspulen” des Verfugungsmaterials

zu verhindern. Grundsétzlich sind Brech-
sand-Sand-Gemische der Kérnung 0/2
oder 0/4 geeignet, ebenso ein Brech-
sand-Splitt-Gemisch der Kérnung 0/5.
Fur wasserdurchldssige Belége eignen
sich insbesondere Gemische mit Kérnun-
gen von 1/3 oder 2/5. Gerne erarbeitet
die ZinCo Anwendungstechnik lhnen einen

individuell passenden Aufbau.
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Aspekt Gefille

Welches Gefdlle sollte ein Geh- oder
Fahrbelag aufweisen und welches
Gefélle muss ein Dach besitzen?
Welches Gefdlle ist fir die Abdich-
tungsebene sinnvoll und welches in der
Belagsebene?

Die Flachdachrichtlinien ebenso wie die
DIN 18531 geben fur die Abdichtungs-
ebene ein Mindestgefélle von 2 % vor,
regeln jedoch auch den Fall, wie mit
weniger Gefdlle gebaut werden kann.
Insbesondere ist bei Gefélle kleiner als

2 % die Qualitét der Abdichtungsbahnen
zu erhdhen.

Das Gefdlle in der Belagsebene ist in ers-
ter Linie vom Belagsmaterial abhéngig.
+Aufgestelzte Belége” kénnen grund-
sétzlich ohne Oberflachengefalle gebaut
werden, da das Niederschlagswasser
durch die Fugen abflieen kann.
Dennoch empfiehlt sich, besonders bei
groBformatigen Platten ein leichtes Ge-
félle in der Belagsfléche, um stehendes
Wasser auf der Oberfléche zu verhin-
dern.

Belége aus Beton bzw. Asphalt sollen
mit einem Gefélle von mindestens

1,5 % ausgebildet werden; Pflasterbe-
lége sollten mindestens 2 % aufweisen.

Die Geféllegebung ist dann einfach,
wenn das Gefélle in Abdichtungs- und
Belagsebene gleich ist. Soll ein Gefélle
in der Belagsebene hergestellt werden,
so muss dies mit einer Tragschicht aus
Schotter geschehen. Geféllegebung in
der Bettungsschicht darf nicht erfolgen,
da dies ungleiche Setzungen des Belags
zur Folge hétte.

Grundsétzlich sind bei der Geféllege-
bung die Anschlusshéhen zu beachten.
Wenn méglich, sollten die Fléchen nicht
zum Gebdude hin entwdassert werden.
Deshalb sollten diese Uberlegungen
bereits in die Rohbauplanung einfliefen.



Geh- und Terrassenbeldge auf

Stelzlagern ZinCo Elefeet®

Viele Dachflachen sind nicht in der Lage,
das Gewicht von Tragschicht, Bettung und
Belag aufzunehmen. Hier bietet sich die
Verlegung auf ZinCo Elefeet® an, denn
aufgrund deren sehr geringem Eigenge-
wicht muss praktisch nur das Gewicht
des Belags beachtet werden.

Elefeet® E 27
Verstellbereich
von 27-39 mm

Elefeet® E 38

Bei diesem Bauvorhaben wurde die Plat-
tenverlegung auf Elefeet® gewdhlt, um
eine Einstaureserve bei sintflutartigen
Regenféllen zu haben.

Zubehor:

.

Verstellbereich
von 38-60 mm

Durch die hohe Stabilitét und Belastbarkeit
der Stelzlager kann auf den klassischen
Splitt als Verlegematerial verzichtet werden,
wodurch auch der teils aufwendige Trans-
port und die Verteilung des Materials auf
der Grundflache entfallt.

Elefeet® E 60
Verstellbereich
von 60-106 mm

L=

Das Elefeet® Stelzlager lasst sich mit Hilfe
des Stellschlussels individuell in der Héhe
anpassen — bei Bedarf auch nachtréglich
nach Herausnehmen einzelner Platten.

Elefeet® E 106
Verstellbereich
von 106-196 mm

Elefeet® Produktvideo unter:
www.zinco.de/mediathek

Dank des vielseitigen und flexiblen
Zubehérs kann auf beinahe jede
bauliche Begebenheit reagiert und
jeder gewiinschte Belag verlegt werden.

Avufstockelemente Elefeet® A 12,
A 22 und A 67, stufenlos mehr-
fach kombinierbar bis zu einer
Aufbauhéhe von ca. 500 mm

Die neue Elefeet® FuBBplatte erméglicht das
Stellen des Stelzlagers bis zum Dachrand
und nach einem Schnitt entlang der
markierten Linie sogar direkt in die Ecken.

Der Schutz der Abdichtung wird durch
die, speziell fir den Einsatz unter Elefeet®
entwickelte Schutzmatte Elastosave ES 30
(1) gewdhrleistet.

Auch bei relativ groBen Démmbkeilen oder
an Toraustritten kann der Belag durch
den Kragarm (2) bis an die Aufkantung
herangefihrt werden. Wird darauf direkt
eine Rinne verlegt (3), kann die Anschluss-
héhe auf 5 cm reduziert werden.

In den Randbereichen sorgt der prak-
tische Randhalter (4) for eine stabile
Auflage. Sollte die Verlegung nicht recht-
winklig zur Verlegerichtung der Platten
verlaufen, wird hierfor das Gehrungs- und
Randauflager (5) eingesetzt.



bis ca. 50 cm

Die Verlegung auf Elefeet® bietet eine Vielzahl an wichtigen Vorteilen:

* Exakte Héhenkorrektur durch
Drehring inkl. Rockdrehschutz

* Geringes Eigengewicht — praktisch nur
der Plattenbelag

* Leichte Verlegung durch handliche
Materialien und hohe Flexibilitat

* Kein Transportproblem (Kies, Mértel)
zum und am Einbauort

Elering ER 6

For Héhen bis zu 24 mm eignet sich das
6 mm hohe Plattenlager Elering ER6,
das durch Stapeln ein Vielfaches seiner
Eigenhshe erreicht, also 6 mm, 12 mm,
18 mm und 24 mm. Der Aufbau ist
lagesicher und federt nicht nach (,kein
Trampolin-Effekt”), da die Eleringe aus
druckfestem Recycling-Kunststoff

* Federnd ausgebildete Rastnase warnt
vor zu weitem Herausdrehen

Offene Fugen, frei von Verschmutzung
und unerwiinschtem Bewuchs

* Passplatten im Randbereich erhalten
feste Auflager

e Statisch belastbar mit bis zu
600 kg/St.

bestehen. Die integrierten, 3 mm breiten
Fugenteiler definieren das feine Fugen-
bild, was fir eine einheitliche schéne
Optik sorgt.

Die Plattenlager Elering lassen sich eben-
falls mit dem Elefeet®-Schienensystem
kombinieren.

Belag z.B. aus Beton, Naturstein, Keramik
oder Holz*

ZinCo Elefeet® Stelzlager
(in verschiedenen Héhen)

Elastosave ES 30
bei Bedarf Trennlage, z. B.
Trenn- und Gleitfolie TGF 20

Dachaufbau mit Abdichtung

* Materialstérke in der Regel Beton > 4cm,
Keramikplatten > 2cm, bei Freigabe durch den
Hersteller teilweise auch geringere Dicke méglich.

* Sichere Entwésserung der Belagsflache
und des Daches

* Auch auf Déchern ohne Gefélle
einsetzbar (Dranage-Hohlraum)

* Gute Hinterliftung des Platten- oder
Holzbelags

* Unterseitiger Hohlraum nutzbar fir
die Verlegung von Leitungen aller Art




Auf alles stabil vorbereitet —

Das ZinCo Elefeet® Schienensystem

Der schnell fixierbare Schienen-Halteclip Dank der flexiblen Schienenverbinder Stufen, Abséitze und andere Hindernisse
ermdglicht das praktische Einclipsen der kann man auf beinahe jede bauliche sind mit der Kombination der Elefeet®
Schiene in der Kopfplatte der Elefeet® Herausforderung und notwendige Geo- Stelzlager und des Elefeet® Schienen-
Stelzlager. metrie der Unterkonstruktion reagieren. systems einfach zu konstruieren.

Maximale Flexibilitat mit dem Elefeet® Schienensystem:

Einsparung von Stelzlagern bei
gleicher Belastbarkeit

Einfaches und schnelles Ausrichten
auf der gesamten Schienenlénge
(Anfangs- und Endlager werden zuerst
gesetzt, die Zwischenlager erst nach
dem Nivellieren)

Die Scheibenwirkung der Unterkon-
struktion sorgt fur Stabilitét beim
Aufbau und im Betrieb

Unterkonstruktion kann mehrfach
verwendet werden (falls z.B. der
Holzbelag ausgetauscht werden muss)

Ideale Unterkonstruktion fir donn- * Leichte und witterungsbesténdige * Das Verlegen des Plattenbelags selbst
schichtige Keramikbelége Unterkonstruktion fir Holzbelége geht deutlich schneller

Fir Stabilitét bis an den Rand sorgen die Der variable Abstandshalter passt sich Fest mit dem Schienensystem verschraubt
beiden Randhalter. Diese gibt es zum An-  jedem gewinschten Belagsformat an und  gewdhrleistet der Auflageteller mit inte-
schrauben an die Seite und zur Montage sorgt fir eine stabile Unterkonstruktion griertem Fugenteiler den rutschsicheren

am Kopfende der Schiene. mit gleichbleibenden Maf3en. Halt der verlegten Platten.



~ Systembroschire ,, Aufgestanderte Gebelagslésungen” unter
www.zinco.de/downloads

Eine weitere Variante ist der Einsatz unter
flachig verlegten Holzbelégen. Mit den
Stelzlagern lésst sich das jeweils ge-
winschte Gefélle einstellen.

Selbstversténdlich lassen sich auf Elefeet®
auch unterschiedliche Belége wie z. B.
Gitterroste und Betonplatten problemlos
kombinieren.

\

Belag z.B. aus Beton, Naturstein, Keramik
oder Holz*

Elefeet® Auflage-Schiene mit Auflageteller

ZinCo Elefeet® Stelzlager mit Halteclip
(verschiedene Héhen méglich)

Elastosave ES 30 bei Bedarf Trennlage,
z. B. Trenn- und Gleitfolie TGF 20

Dachaufbau mit Abdichtung

* Materialstérke in der Regel Beton > 4cm,
Keramikplatten > 2cm, bei Freigabe durch den
Hersteller teilweise auch geringere Dicke méglich.

Dieser Belag steigt vom ,Zwangspunkt
Turaustritt” bis zur Dachkante hin stetig
an, so konnte Héhe fur den Begrinungs-
aufbau gewonnen werden.
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Grundsétzliches zu Gehbeldgen auf
Déachern und Tiefgaragendecken

Wéhrend der Bauphase werden Flach-
dacher oftmals als Lagerplatz oder zum
Aufstellen von Baumaschinen genutzt,
wie es z.B. auf dem Dach des Berliner
Reichstags der Fall war.

Flachdécher, insbesondere wenn sie aus-
reichend tragféhig und gut zugénglich
sind, bieten sich geradezu
an, dort Geh- und
Sitzbereiche
oder gar Spiel-
oder Sportstétten an-
zulegen. Durch Gelénder
oder entsprechend hohe Bris-
tungen muss der Gefahr von Ab-
stirzen vorgebeugt werden.
(Info unter: www.zinco.de/fallnet)

Bei der Planung von Gehbelégen auf
Dé&chern muss deren Aufbauhdhe be-
ricksichtigt und es missen ausreichend
druckfeste Warmedémmstoffe vorgese-
hen werden.

Beim Aufbringen der Belagsschichten ist
darauf zu achten, dass die Dachabdich-
tung nicht besch&digt wird. Es sind ent-

Die dort verlegte kombinierte ZinCo-
Schutz- und Dranagebahn schitzt auch
heute noch die Dachabdichtung unter
den groBformatigen Betonplatten.

sprechende Schutzlagen vorzusehen oder
es kénnen beispielsweise for die Drén-
schicht des Belages Produkte eingesetzt
werden, die eine Schutzfunktion gleich
enthalten, wie es z.B. bei Protectodrain®
oder Elastodrain® der Fall ist.

Beim Herstellen von Trag- und Bettungs-
schichten sollte beachtet werden, dass
Bauwerke oftmals schwingungsanféllig
sind, dass also nicht so verdichtet werden
kann, wie es auf gewachsenem Boden
der Fall wére. Da die Entwésserung

von Belégen zum grof3en Teil Gber die
Belagsoberflache erfolgt, sollte sie ein
ausreichendes Gefdlle hin zu den
Entwésserungspunkten aufweisen.

Uber den Dachabléufen selbst sind he-
rausnehmbare Roste vorzusehen, durch
die das Niederschlagswasser nach unten
gelangen kann.

Die Grundlage fir kreative Belagsge-
staltung. Auf Protectodrain® PD 250 ist
alles méglich, was gefaillt.



5 Bk |

Eigengewicht des Aufbaus:
ab 175 kg/m?

— E'M.u- ﬂn-j.-—:ll-.

Plattenbelége ab d = 4 cm oder
Pflasterbelége ab d = 8 cm

aus Beton oder Naturstein
Splittbettung

Systemfilter TG

Protectodrain® PD 250

Trenn- u. Gleitfolie TGF 20
bei Bedarf

Nachdem auf der Drénageebene der
Systemfilter TG ausgerollt wurde, kann
mit Splitt ein Planum hergestellt werden,
um dem Plattenbelag ausreichende
Lagestabilitat zu gewdhrleisten.

11
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Die Kombination von Gehbeldgen mit

Begrinung auf Floradrain® FD 40

i Ausschreibungstexte unter www.zinco.de/ausschreibungstexte

Von der Anmutung realisiert der Betrachter
nicht, dass er sich auf einem Dach befindet.

Die Méglichkeit, Fundamente im Aufbau
zu integrieren, gibt dem Planer die nétigen
Freiheiten in der Gestaltung.

Ist eine Kombination von Gehbelag und
Begrinung gewinscht, ist neben der
Drénageleistung und der Druckstabilitét
auch eine ausreichend hohe Wasser-

speicherkapazitét des Aufbaus gefordert.

».Mit Floradrain® FD 40

als dem Herzstick des
Aufbaus werden alle An-
forderungen erfillt, die eine
dauerhafte Funktfionssicherheit ge-
wéhrleisten. Je nach Verlegeart wird
zusatzlichWasser gespeichert (Diffusions-
6ffnungen oben) oder ausschlieBlich
abgefihrt (Offnungen unten).

Bei Planung und Ausfihrung ist auf die
Ubergénge zwischen Gehbelag und

Speziell in Innenhéfen macht die Kombi-

nation von Funktionalitét und Natur Sinn,

sind diese doch von den Birorédumen in
der Regel einsehbar.

In der Gestaltung flexibel, in der Aus-
fuhrung klar vorgegeben: Das Thema
Toraustritt auf Déchern. Hier gelést mit

Begrinung besonderes Augenmerk zu
legen. Wird Floradrain® FD 40 vollflachig
auf der Schutzlage verlegt, kénnen Rand-
einfassungen bzw. deren Fundamente
direkt aufbetoniert werden, ohne das fir
das anfallende Niederschlagswasser eine
Sperre entsteht.

Aufwéndige Konstruktionen mit hohen
Montage- bzw. Einbaukosten entfallen,
da durch das unterseitige Kanalsystem
des Drénelements das ankommende
Wasser ungehindert abflieBen kann.
Ein weiterer Vorteil: es wird auf dem
kompletten Dach nur ein Drénelement
verwendet, was die Fehlerquellen bei
der Installation stark reduziert.

- 4 ;/f xi.rLJh]» LH]]H'\“‘?'

Nicht nur aus optischen Grinden sinnvoll —
grine Inseln bringen Leben aufs Dach.

der Terrassen- und Fassadenrinne als
bewdhrte ,Sonderlésung” geméf3 den
Flachdachrichtlinien.



abca. 12 cm

Plattenbelége ab d = 4 cm oder
Pflasterbelége* ab d = 8 cm
aus Beton oder Naturstein

Splittbettung, 3-5 cm

Floradrain® FD 40 verfollt

’A'A"’A'A""vA"’A'A"’A""’."v”""’A"v”A'Av”A'A"’A" S pe I c h ersc h utzmatte S SM 4 5

Eigengewicht des Aufbaus:
ab 220 kg/m?

Dachaufbau mit wurzelfester
Abdichtung

* Kleinpflaster nur in Mértel verlegen

Eingesetzt als ,verlorene Schalung”, bleibt
die durchgéngige Dranagefunktion unter
beiden Belagsvarianten erhalten.

Die durchgédngige Dréanageebene er-
mdglicht die véllig freie Gestaltung der
Linienfihrung.

Ein Obijekt kurz nach der Fertigstellung.
Pflanzfléchen und Pflasterbeldge gehen
hier ineinander Gber.

13
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Geh- und Nutzbeldge auf Flachendrdanagen:
Aufbauvarianten/ Detailausbildungen

Nahezu alle ZinCo Drénelemente sind so  bauten zur Verfigung, um Gehbeldge
konzipiert, dass sie fir Personenverkehr auf Déchern zu realisieren.
ausreichende Drucksteifigkeit besitzen.

Damit hat der Planer for die allermeisten Ob extrem niedrige Bauhshe bendtigt
bauseitigen Gegebenheiten Systemauf- wird (1), oder ob z. B. Kombinationen

Entwdésserung

Bei ,versiegelten” Pflasterfléchen ist das Fassadenrinne eine gute Alternative zum
Ableiten des Oberfléchenwassers Kiesstreifen. Das anfallende Wasser wird
genauso wichtig wie das Gewdhrleisten schnell und problemlos abgeleitet und
der unferseitigen Entwésserung. Spritzwasser wird reduziert. Auflerdem
Uber Dachabléufen bieten die ZinCo bleiben diese Bereiche frei von Bewuchs.
Entwésserungsroste die Méglichkeit, auf

zwei Ebenen zu entwéssern. AufBerdem Die ZinCo Roste und Rinnen sind Gber-
erméglichen sie eine schnelle Reinigung wiegend héhenverstellbar und kénnen
und Wartung der Dachabléufe. somit auf die verschiedenen Platten- oder
Vor Fassaden ist das Anordnen einer Pflasterhdhen angepasst werden.

mit Intensivbegrinungen und Anstaube-
wdsserung realisiert werden sollen (2),
oder Gehbelége auf Umkehrdéchern (3),
bei ZinCo finden Sie immer den passen-
den Aufbau.




Sportbelége

Elastikbelag
(wasserdurchlassig)

Auf den ZinCo Drénelementen ist auch
der Einbau von Sportbelégen méglich.
Offenporige Kunststoffbeléige werden
durch die darunter liegende Tragschicht
und die Drénageebene sicher entwéssert.
Bei objektspezifischen Ausarbeitungen
unterstitzt Sie gerne die ZinCo Anwendungs-
technik.

Wasserdurchléssiger
- Asphalt

Schottertragschicht

i Systemfilter PV
Floradrain® FD 40,
verfollt mit Splitt
Isolierschutzmatte

Tragschale mit
Abdichtung

Randeinfassungen und
Abgrenzungen

Fast so wichtig wie ein stabiles Dranage-
Element ist eine stabile Randeinfassung.
Betonbauteile, gegebenenfalls mit Edel-
stahlblende, bieten optisch ansprechende
Detaillésungen.

Das Aufstellen auf den Dréinage-Elementen
gewdhrleistet die Fléchendrénage ohne
Unterbrechung.
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Grundsdtzliches zu Fahrbeldgen auf Déchern:

Zur Druckbelastung kommen Lenk- und Bremskréfte

Lasten

Fahrbeldge auf Dachfléchen erfordern
nicht nur einen tragfdhigen Systemaufbau,
sondern natirlich auch eine ausreichende
Tragféhigkeit der Dachkonstruktion.

Wenn die Statik keine hohen Lasten er-
laubt, werden viele befahrbare Dach-
flachen mit Hinweisen zur Lastbeschrén-
kung versehen, wie z. B. max. zuléssige
Achslast oder Lkw bis 3,5 t. Wenn solche
Einschrédnkungen gemacht werden, kann
der Systemaufbau unter Umsténden auch
.abgespeckt” werden.

Da Radlasten durch ihre relativ kleine
Aufstandsfléche zu enorm hohen Punki-

lasten fUhren, ist auf eine ausreichende
Lastverteilung zu achten. Dies kann z. B.
mit lastverteilenden Platten oder durch
ausreichend dicke Tragschichten realisiert
werden.

Betontragdeckschicht
= flachige Lastverteilung Gber
ganze Plattenabmessung

Ausgleichssplitt
=B zusdizliche Lastverteilung
unter 60°

Randeinfassungen

Durch das Lenken, Bremsen und Be-
schleunigen auf Fahrbelégen kénnen
enorme horizontale Kréfte auftreten.
Um diese horizontalen Lasten nicht in
die Dachabdichtung einzuleiten, sind
gegebenenfalls Malnahmen wie z. B.
das Verlegen von Gleitlagen erforderlich.
Die Kréfte selbst sind durch stabile
Randeinfassungen aufzunehmen.
Diese mUssen so ausgebildet werden,
z. B. mit entsprechender Rickenstitze,

Splittbettung und Pflaster
= Lastverteilung von 60°

Betontragschicht
=B flachige Lastverteilung Gber
ganze Plattenabmessung

dass weder der Belag selbst noch das
Bettungsmaterial abrutschen kann. Wenn
die Randeinfassung durch aufgehende
Waénde realisiert wird, ist es sehr wichtig,

Ungebundene Tragschichten
= Lastverteilungskegel von 60°

dass die Abdichtung an diesen Wéanden
mechanisch geschitzt wird. Stabile Me-
tallverwahrungen sind hier gut geeignet.
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Steindicke

Die Steindicke sollte den Belastungen
entsprechend gewdhlt werden. Geringe
Belastungen, wie z. B. reiner Personen-
verkehr haben nicht die Anforderungen
an die Belagsstéarke wie hohe Belastun-
gen. Bei der Nutzung durch Pkw- und
Lkw-Verkehr kann es durch rollende
Belastung zu Verdrehungen kommen.
Die Wahl einer grof3en Steindicke ergibt
eine gréfere Stitzfléche zwischen den
Steinen, was einer Verdrehung stérker
entgegenwirkt.

Je geringer die Steindicke, desto gréfier
werden die Kantenpressungen auf der
Unterseite der Steine. Die Kréfte werden
vertikal abgeleitet, so dass es zu bleiben-
den Deformierungen des Pflasterbettes
kommen kann.

Bei einer grofen Steindicke werden die

Kréfte in hohem MaBe horizontal auf die

umliegenden Steine verteilt und abgetra-
gen. Die Pflasterung bleibt in ihrer Form
erhalten.

Fahrtrichtung Stein-
T » .

héhe

- LYYy y o, aus rollender Last

m o, aus senkrechter Last

Fahrtrichtung Stein-

héhe

|
EL&U o, aus rollender Last
nmy

o, aus senkrechter Last

Fahrtrichtung Stein-

— > héhe

¥ P

l o, aus rollender Last

m G, aus senkrechter Last

Die Kraftepfeile machen deutlich, dass
der Lastabtrag bei dicken Steinen ver-
mehrt Gber die Flanken erfolgt, wogegen
dinne Steine, die Uber eine geringe
Flankenhodhe (Stutzflache) verfogen, Ver-
kehrslasten vermehrt durch eine Kanten-
pressung auf der Unterseite der Steine
abtragen, Deformationen des Pflaster-

bettes sind die Folge.

Verlegeart

Die Verlegeart ist in erster Linie nach
den Anforderungen des Planers oder
Bauherren zu wéhlen, dabei ist je nach
Belastung und Nutzung der Pflasterfléiche
nicht jede Verlegeart sinnvoll. Die Verle-
gung des Pflasters im Verbund verringert
die Verformung des Belags und verbes-
sert somit die Langlebigkeit. Eine gute
Alternative ist die Diagonalverlegung
des Pflasters. Durch diese Mafinahmen
kann eine gréfere Fléche zur Lastabtra-
gung herangezogen werden als bei der
Verlegung quer zur Fahrtrichtung. Alle
vier Seiten des Pflastersteins tragen zur
Lastabtragung bei.

Ein Verlegen von grof3formatigem Pflaster
im Kreuzverband ist bei Fahrbeldgen ge-
nerell zu vermeiden, da diese Verlegerart
die schlechteste Lastverteilung bietet.
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Fahrbeldge fir Pkw mit Stabilodrain®
SD 30 oder Fixodrive® FX 50

B Ausschreibungstexte unter www.zinco.de/ausschreibungstexte

L

Mit Stabilodrain® SD 30 als Fléchen-
drénage ist die Ableitung von Fassaden-
wasser, welches Uber Rinnen oder Roste
nach unten gelangt, kein Problem.

Gefalledacher

Sofern die Tragkonstruktion Uber ein
ausreichendes Gefdlle verfigt, ist der
Einsatz von Fixodrive® FX 50 als Drénage-
Element eine ginstige Variante. Es wird
bereits vlieskaschiert an die Baustelle

0°-Déacher

_ Werden Fahrbelége auf Decken mit
geringem Gefélle oder
gar auf 0°-Déchern
gebaut, ist mit Pfitzenbil-
dung zu rechnen. Um diese zu
Uberbricken, ist ein entsprechendes
Dranelement erforderlich.

.:_.1: T #

Randeinfassungen, die auf dem Drén-
element betoniert werden, gewdhrleisten
eine sichere Abgrenzung.

geliefert und ist rationell zu verlegen.
Durch das Einrasten der Noppen an den
Léngsseiten der Bahnen entsteht eine
durchgéngige, fléchige Schutzschicht fur
die Dachabdichtung.
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Speziell fur den Einsatz unter Fahrbe-
lagen entwickelt, bietet Stabilodrain®

SD 30 neben der nétigen Druckstabilitéit
mit einer Elementhéhe von 30 mm hierfir
ausreichend Raum.

Gegebenenfalls ist auf eine ausreichende
Absturzsicherung z. B. mit Geldndern

zu achten. (Info unter: www.zinco.de/
fallnet)

Pflasterbelag im Splittbett

Schottertragschicht, min. 15 cm

Fixodrive® FX 50
Systemfilter PV
Dachaufbau mit Abdichtung
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Fahrbelag auf Umkehrdéchern

Der Einsatz auf Umkehrdémmstoffen muss
mit einem Drénelement realisiert werden,
das dampfdiffusionsoffen ist, um nicht als
Sperre fur ausdiffundierende Feuchtigkeit
zu wirken. Mit Stabilodrain® SD 30 wird
dies gewdhrleistet.

Auf der Umkehr-Wéarmedémmung wird
zundchst das extrem stabile, luft- und
dampfdurchléssige Systemfiltervlies ,PV”
eingebaut.

Eigengewicht des Aufbaus
ab 550 kg/m?

Die ca. 1 X 2 m grof3en Stabilodrain®-
Elemente werden mit Splitt verfGllt und
anschlieBend mit dem Systemfilter ,PV*
abgedeckt, damit keine Feinteile aus
der lastverteilenden Schottertragschicht
ausgewaschen werden.

Auf der Schottertragschicht, die im Ge-
falle des Fahrbelags eingebaut wird,
kann dann der Pflasterbelag in die Bet-
tung gelegt werden.

Pflasterbelag, Dicke mind. 10 cm

Splittbettung

Schottertragschicht, Dicke mind. 15 cm

Systemfilter PV
Stabilodrain® SD 30, verfullt mit Splitt
Systemfilter PV

druckstabile Umkehrddmmung
auf tragféhigem Untergrund

Dachaufbau mit Abdichtung

*‘_"'
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Fahrbelag fUr Pkw — bei geringer
Aufbauhéhe mit Elastodrain® EL 202

i Ausschreibungstexte unter www.zinco.de/ausschreibungstexte

Bei Fahrbeldgen ist die Beanspruchung
der Decke sowie der Abdichtung sehr
hoch. Eine robuste Schutzlage ist zwingend
erforderlich. Dieser ZinCo Systemaufbau
fur Pkw-Fahrbeldge basiert auf der duBerst
widerstandsféhigen Drénageplatte Elasto-
drain® EL 202. Durch die hohe Noppen-
anzahl ist die LastObertragung in den
Untergrund gewdhrleistet und ein ,durch-
sacken” des Filtervlieses zwischen den
Noppen unter groBBer Last wird vermieden.

Elastodrain® EL 202 wird auf zwei Lagen
der Trenn- und Gleitfolie TGF 20 ver-
legt. Mit den Verbindern wird die Lage
der 1 x 1 m grofBen Platten gesichert.
Schon direkt nach dem Verlegen der
Elastodrain®-Platten ist die Abdichtung
geschitzt. Vorsichtiges Befahren zum
Einbau von Tragschichten ist auch direkt
auf der Drénagematte méglich.

Das einzusetzende Systemfiltervlies TG
wird mit mindestens 10 cm Uberlappung
ausgerollt und die Splittbettung kann
dann in einer den Vorgaben der ZTV P-StB
entsprechenden Schichtdicke abgezogen
werden.

Die eingesetzten Pflastersteine sollten for
hohe Verkehrsbelastungen geeignet sein
und missen ebenfalls der ZTV P entspre-
chen.

Die Verfugung muss nach DIN 18318
vorgenommen werden. Das Fugenma-
terial ist sorgféltig einzubringen, um die
notwendige Flankenhaftung zu gewdhr-
leisten.

Ein derart ausgefihrier Pflasterbelag halt
»€in Bauwerksleben lang”, wenn der Zu-
stand der Fugen regelmdaBig kontrolliert
und bei Bedarf Fugenmaterial nachge-
bracht wird!

Der Systemaufbau ,Pkw” auf Elastodrain®
EL 202 besticht trotz seiner Dinnschich-
tigkeit durch seine enorme Robustheit.
Vorraussetzung fir den Einsatz ist aller-
dings, dass das Gefdlle des spéteren
Belags bauseitig bereits eingeplant ist.

Es ist nicht zuldssig, das Oberfléchenge-
félle mit dem Bettungsmaterial herzustellen.

Wenn das unterseitige Gefdlle nicht
gleich dem Belagsgefélle ist, wird eine

zuséitzliche Schottertragschicht erforder-
lich, um das gewiinschte Gefélle herzu-
stellen.

Die Steindicke ist so zu wéhlen, dass die
Pflasterfléche die Belastungen, die durch
Pkw-Verkehr entstehen, sicher verteilen
kann.

Hierfir besonders geeignet ist Verbund-
pflaster bzw. das Verlegen des Pflasterbe-
lages im Diagonalverband.




ab 15 cm

Eigengewicht des Aufbaus
ab 310 kg/m?

Pflasterbelag im Splittbett

Splittbettung 3-5 cm
Systemfilter TG

Elastodrain® EL 202

Trenn- und Gleitfolie TGF 20,
2-lagig als Gleitschicht
tragfédhiger Dachaufbau im
Bedarfsfall mit wurzelfester
Abdichtung
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Fahrbelag for Lkw mit Elastodrain® EL 202
und Tragschicht

Wenn Anlieferverkehr oder schwere Feuer-
wehrfahrzeuge auf Dachfléchen fahren
muissen, werden hohe Anspriche an den
Fahrbelagsaufbau gestellt.

Die Pflastersteindicke muss so gewahlt
werden, dass Gber die Flankenhaftung
eine groftmégliche Lastabtragung

i Ausschreibungstexte unter www.zinco.de/ausschreibungstexte

erfolgt, die Verlegung aber noch immer
in einem wirtschaftlichen Rahmen bleibt.
Bei Radlasten von bis zu 10 Tonnen
muss eine lastverteilende Tragschicht
eingeplant werden. Extreme Belastungen
erfordern dann auch eine extirem gute
Schutzschicht fir die Abdichtung und auch
eine gut funktionierende Gleitlage, um

horizontale Lasten aus Brems-, Lenk- und
Beschleunigungsvorgéngen sicher von
der Abdichtungsebene fern zu halten.

Die Randeinfassung des Belags ist enorm
wichtig, tragt sie doch zur Standsicherheit
des Fahrbelags bei. Auf einen ausreichen-
den Schutz der Abdichtung im Randbe-
reich ist zu achten.

Der Vor-Kopf-Einbau” der Tragschicht
und von den dariber liegenden Schichten
ist auf Elastodrain® EL 202 selbst mit
schwerstem Gerat méglich.

Sicher entwdssern

Die durch den Pflasterbelag ,versiegelten”
Flachen erfordern eine Entwdsserung auf
zwei Ebenen.

Mit dem befahrbaren Entwésserungs-
schacht ,BES” von ZinCo lédsst sich diese
Anforderung erfillen. Der ,BES” kann
selbst von Lkw befahren werden und l&sst
sich an nahezu jede Belagshdhe anpassen.

Die mitgelieferte Manschette aus stabilem
Filtervlies verhindert, dass Bettungsma-
terial oder Feinteile aus der Tragschicht
ausgewaschen werden und es so zu
Setzungen kommt.

Die Schottertragschicht muss vor Auf-
bringen des Pflasterbelages oder einer
Asphaltdecke verdichtet werden. Mit
welcher Ruttelplatte dies am besten
erfolgt, hdngt unter anderem von der
Dicke der Tragschicht und der Schwin-
gungsanfélligkeit des Bauwerks an sich
ab und muss vor Ort Gberprift werden.

T

Bei entsprechend grofen Belagsflachen
kann sowohl die Pflasterverlegung als
auch das Aufbringen einer Asphaltdecke
maschinell erfolgen.

Verlegt auf Elastodrain® EL 202 und mit druckver-
teilendem Auflageflansch ausgestattet, ist dieser
Schacht extrem belastbar.




ab 3
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Eigengewicht des Aufbaus:
ab 630 kg/m?

Die Entwésserungsvarianten im Uberblick:

kg iR A LR R i AL

Pflasterbelag B
Dicke =12 cm bis 16 t 6_0'
=14 cm bis 60 t a_-

Splittbettung 3-5 cm

Schottertragschicht
Dicke mind. 15 cm

Systemfilter PV
Elastodrain® EL 202
2-lagig TGF 20 als Gleitschicht

tragféhiger Dachaufbau
mit geeigneter Abdichtung

Entwdsserung Uber offenen
Belag in die Drénschicht

Entwésserung Gber Belagsrand
in den Grinbereich

baren Schacht im Belag

Entwésserung Gber befahr-

Entwésserung Gber Schacht
neben dem Belag

[
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Die Kombination von Fahrbeldgen mit Begrinung
auf Tiefgaragen mit Protectodrain® PD 250

i Ausschreibungstexte unter www.zinco.de/ausschreibungstexte

Aufgrund ihrer guten Erreichbarkeit und
der meist hohen statischen Lastreserve
bietet es sich auf Tiefgaragendecken an,
einen Aufbau zu wéhlen, bei dem die
Substrataufbringung mittels Radlader
erfolgen kann.

Bei der Tiefgaragenbegrinung mit
Protectodrain® PD 250 schitzen die
vollflachig verlegten Noppenbahnen
schon wéhrend der Baumafinahme

die Dachabdichtung vor mechanischen
Beanspruchungen aller Art und sorgen
abegdeckt mit dem sehr stabilen System-
filter TG bzw. PV fir die sichere Ableitung
von Uberschusswasser.

Zusammen mit Zincolit® Plus und den
Systemerden bietet der Aufbau vielféltig-
ste Mdglichkeiten der Bepflanzung und
Gestaltung.
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Protectodrain® PD 250 ist eine stabile,
hoch belastbare Drénageplatte aus tief-
gezogenem ABS-Kunststoff mit unterseitig
aufkaschierter Gummischutzmatte und

umlaufendem Stufenfalz.

Platten- oder Pflasterbelége
Splittbettung

Schottertragschicht

Systemfilter PV
Protectodrain®PD 250
TGF 20 (2 lagig)

Zur gegenseitigen Fixierung der PD 250-
Platten kénnen diese miteinander verbun-
den werden. Hierzu sind spezielle Ver-
binder erhaltlich, die auf die ,pilzférmig”
ausgebildeten Randnoppen benachbarter
Elemente aufgesteckt werden kénnen.
Wir empfehlen einen Verbinder pro Lauf-
meter Plattenstof.

Héhe
cm

Q
w o

Eigengewicht des
Aufbaus ab
550 kg/m?

Eigengewicht* des
Aufbaus ab
300 kg/m?

* in Abhdngigkeit von der
Gesamtsubstratstérke

Rasen, Stauden, bei héherer
Substratschiittung auch
Stréiucher und Kleinbéume

Systemerde “Lavendelheide”
“Dachgarten” bzw. "Rasen”
ab ca. 20 cm

Zincolit® Plus, bei Substrat-
schichtdicken = 35 cm

Systemfilter TG
Protectodrain® PD 250
Trenn- und Gleitfolie TGF 20
ggf. zusétzlich Wurzelschutz-
bahn WSB 100-PO
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Begrinte Stellpldtze und Feuerwehr-
zufahrten, Schotterrasen, Rasengitter-
beldge, Rasenwaben ...

Versiegelte Fléchen ergeben sehr hohe
Spitzenabflisse. Aufgrund des Nutzungs-
druckes ist es nicht méglich, generell alle
Flachen versickerungsaktiv zu bauven —
doch gerade fir weniger frequentierte
Stellplétze und Notzufahrten bieten sich
Lésungen mit begrinbaren Beldgen an.

Die Bandbreite ist sehr grof3, wie die un-
tenstehenden Bilder zeigen. Der begrinte
Anteil variiert hierbei zwischen der Pflas-
terfugenbegrinung bis hin zur nahezu
vollflachigen Begrinung mit Kunststoff-
rasengitterelementen. Auch ein sehr ma-
gerer Aufbau ohne Armierung ist maglich

— siehe den abgebildeten Schotterrasen.

Dies kann als dkologische Ausgleichs-

flache mit geringen Ansprichen an die

Optik durchaus eine ginstige Alternative
sein. Derartige Aufbauten eignen sich je-
doch nicht fir eine regelmdBige Nutzung.

Schotterrasen

Beispiel Systemaufbau Grin + Park

Rasenwaben sind auch vorkultiviert mit
entsprechendem Rasen erhdltlich. Er ist je
nach Nutzungsdruck 15-20 Mal im Jahr
zu mdhen. Der Wasserbedarf bei fehlen-
dem nattrlichem Niederschlag betragt
ca. 20 mm alle vier Tage. Es empfiehlt
sich, eine automatisierte Bewdsserung
einzubauen. Der Lohn hierfir ist ein

Pflasterfugenbegrinung

optisch sehr ansprechender Rasen.

Die Verwendung von vorkultivierten Wa-
ben ist auch auf gewachsenem Boden
mdglich. Der Einsatz empfiehlt sich vor-
wiegend auf weniger stark frequentierten
Parkplétzen. Die eingangsnahen Flachen
werden klassisch mit Asphalt- oder Pflas-
terbelégen aufgebaut.

Begrinte Rasengittersteine

Wie hoch darf der Nutzungs-
druck auf Rasenwaben sein?

bis 5 Uberfahrten pro Tag bzw.
Standdauer max. 8-10 Stunden

Lkw’s bis 7,5 t:
bis 2 Uberfahrten pro Tag
bzw. Standdauer max. 8-10 Stunden

Lkw’s > 7,5 t:
Notzufahrt bzw. im Einzelfall

* Abhéngig vom Wabenhersteller




ab 25 cm
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Eigengewicht des Aufbaus:
ab 330 kg/m?

Rasenwaben

-3 ¢cm Bettung mit Zincohum

Tragschicht mit vegetations-
technischen Eigenschaften*)
Dicke ab 15 cm

Systemfilter TG

Stabilodrain® SD 30, verfillt mit Splitt
Isolierschutzmatte ISM 50

Trenn- und Gleitfolie TGF 20

Dachaufbau mit
wurzelfester Abdichtung

*) Zusammensetzung:

70 % Schotter 0/45

15 % guter Oberboden

15 % Zincohum

Kornverteilung und Wasserdurchléssigkeit
gemdB FLL-Empfehlung. , Begriinbare
Pflasterdecken und Plattenbelége”.
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Geh- und Fahrbelag mit Floradrain® FD 60 neo
und Aufbeton/Detailausbildungen

Aufbauvariante Floradrain® FD 60 neo
mit druckverteilender Betonplatte

Insbesondere in Verbindung mit intensiven
Dachbegrinungen auf Déchern ohne
Gefdlle ist die Kombination der bewdhr-
ten Floradrain® FD 60 neo-Elemente mit
einer druckverteilenden Stahlbetontrag-
schicht eine gute Variante, um hochbe-
lastbare Fahrbeldge zu realisieren. Denn

i Ausschreibungstexte unter www.zinco.de/ausschreibungstexte

Entwésserungsldngen unterhalb des Fahr-

belags Gberbrickt werden. Um ausrei-
chende Druckverteilung zu gewdhrleisten
ist es notwendig, die Floradrain®-Platten
mit Beton der Qualitét C25/30 oder
héherwertig zu verfillen und mit mindes-
tens 8 cm Uberbeton zu versehen. Eine
Bewehrung mit einer Lagermatte Q 257
A sollte in der Mitte der 8 cm Tragplatte
eingebaut werden. Mit Abstandshaltern

wird die Lage der Baustahlmatte gesichert.

Um Schwindrisse zu minimieren, sollten
die Tragplatten mit Fugen, mindestens
alle 5 m in Langs- und Querrichtung ver-
sehen werden. Die Fugen sind dann mit
einem Streifen Filtervlies abzudecken, um
das Einrieseln des Bettungsmaterials zu
vermeiden.

Auch von der Feuerwehr zu befahrende Zufahrt
mit Asphaltbelag

mit dem grofBen Drédnagequerschnitt des

Asphaltbelag
FD 60 neo-Elements kénnen selbst grofBe

Uberbeton, armiert

Floradrain® FD 60 neo
Isolierschutzmatte ISM 50

Dachaufbau mit wurzelfester Abdichtung

Wassergebundene Wegedecken

Auf Elastodrain®, Stabilodrain® und auch Floradrain® ist die Ausbildung wassergebun-
dener Wegedecken méglich. Das Material wird i. d. R. vor Kopf eingebracht und muss
lagenweise verdichtet werden. Die Deckschicht wird nass eingebaut und gewalzt. Vor
dem Abtrocknen wird eine diinne Splittschicht aufgebracht und nochmals eingewalzt.
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Sowohl unter den Pflanztrégen als auch unter den Fahrbelégen wurde eine durchgéngige Drénage mit Floradrain® FD 60 realisiert.



ab 27cm

Auf Schottertragschichten (siehe vorige
Seiten) bzw. auf der druckverteilenden
Betontragplatte auf Floradrain® FD 60
neo ist der Einbau von Asphalttragschich-

Eigengewicht des Aufbaus:
ab 480 kg/m?

ten oder anderen, im Landschaftsbau
Ublichen Materialien in der Regel még-
lich. Selbstversténdlich kénnen dabei
auch verschiedenste Materialien mitein-

Pflasterbelag
Dicke mind. 10 cm

Splittbettung

bewehrter Beton

Floradrain®FD 60 neo

Isolierschutzmatte ISM 50

tragféhiger Dachaufbau
mit geeigneter Abdichtung

ander kombiniert werden. Im objektspezi-
fischen Einzelfall wenden Sie sich bitte an
die ZinCo Anwendungstechnik.
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Beispiele kreativer Lésungen von

Geh- und Fahrbelédgen auf Déachern

Supermarkt, Huizen,
Niederlande

Eine internationale Lebensmittel-
Discounterkette die mehr als 12.000
Filialen in Europa und den USA betreibt
bendtigt einen neuen Parkplatz. Diese
Filiale wurde 2019 in unmittelbarer
Né&he zum niederléndischen Hauptsitz

in Huizen errichtet.

Aufgrund der beschréankten Platzkapazita-
ten im GroBBraum Amsterdam wurden die
Parkpléatze auf mehreren Ebenen gebaut.
Der AuBBenparkplatz befindet sich auf
dem Betondach der Tiefgarage.

Er musste so stabil gestaltet werden, dass
er in Notféallen -zusétzlich zum normalen
PKW-Verkehr- auch der Uberfahrt von
schweren Feuerwehreinsatzfahrzeugen
standhalt. Da das Geldnde ein geringes
Gefélle und nur eine begrenzte Aufbau-
héhe aufwies, wurde der Systemaufbau
JFahrbelag fir LKW" mit Elastodrain® EL

Comturey Insel Mainau

Um das ganze Spektrum der Gartenge-
staltung auch auf dem Dach ausschépfen
zu kénnen, kam der ZinCo-Systemaufbau
~Dachgarten” zum Einsatz. Fir den rich-
tigen Wasserhaushalt sorgt das 60 mm
hohe Dran- und Wasserspeicherelement
Floradrain® FD 60.

Insgesamt wachsen mehr als 16.000
Pflanzen in Gber 200 Sorten auf dem
rund 1500 m? grofien Dach.

202 gewdhlt. Das Verkaufsgebdude
erhielt ebenfalls ein Griindach, kom-
biniert mit Photovoltaik-Modulen. Das
Grindach unterstitzt die lokale Biodi-
versitat und tragt zu einer Kihlung der
Umgebung sowie einer Steigerung der
Leistung der Photovoltaik-Anlage bei.

».Ganz am Rande” sorgt die Gelédnder-
basis GB fur Sicherheit. In den Begri-
nungsaufbau integriert und durch dessen
Auflast gehalten, erméglichen diese Ele-
mente némlich eine Gelénderbefestigung
ganz ohne Dachdurchdringung.

Der multifunktionelle Systemaufbau
ermdglicht auch Belagsfléchen aller Art,
die sogar mit kleinen Pflegefahrzeugen
befahren werden kénnen, genauso wie
die Gestaltung mit Holzpodesten und
anderen Sitzgelegenheiten.



Ké-Bogen, Dusseldorf

Im Herzen Disseldorfs prégt die extrava-
gante Einzelhandels— und Biroimmobilie
K&-Bogen das Stadtbild. Herausragend,
nicht nur das von Daniel Libeskind
entworfene innovative Design des
sechsgeschossigen Geb&udekomplexes,
sondern auch die Auszeichnung mit dem
LEED-Platin-Zertifikat fir nachhaltiges
Bauen. Der Name Ké-Bogen leitet sich
im Ubrigen ab von dem Bogen, den ein
am Rande des Hofgartens verlaufender
StraBBenzug in Richtung Kénigsallee,

wr r——

SFNCC Athen

Das Kulturzentrum SNFCC mit Staats-
oper, Nationalbibliothek und groflem
Parkhaus liegt etwa 4,5 km vom Athener
Stadtzentrum entfernt.

Auf den drei Hauptdéchern des Komplexes
wurden Uber 25.000 m?2 Infensivbegrinung
realisiert. Zwischen den FuBBwegen und
Terrassen der entstandenen mediterranen
Parklandschaft findet sich eine vielseitige
Bepflanzung. Verwendet wurden insbe-

der K&, beschreibt. Zur Grinplanung
des Gebéudes gehoren die extensive
Dachbegrinung mit dem Drénelement
Floraset® FS 50 und die Intensivbegri-
nung der beiden Innenhofdécher mit
der Schutz- und Drénagebahn Fixodri-
ve® FX 50. Un-ter dem Pflasterbelag

sondere Arten der regionalen Flora, wie
Buchsbaum, Oregano, Lavendel und
Rosmarin, sowie verschiedene Stréducher,
Kréuter und Graser.

Auf dem Dach des Parkhauses befinden
sich zahlreiche Olivenbdume, die sich in
einer bis zu 120 cm starken Substrat-
schicht gut entwickeln kénnen.

auf dem Vorplatz, der sich Gber einer
Tiefgarage befindet, wurde das extrem
stabile Dranelement Stabilodrain® SD
30 eingebaut.

Verbaut wurden verschiedene Drénage-
platten wie Floradrain® FD 40, Stabilo-
drain® SD 30 und Protectodrain® PD 250,
immer den entsprechenden Nutzungsbe-
dingungen angepasst.
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Daverhafte und technisch
einwandfreie Lésungen

Diese Planungshilfe gibt lhnen einen
generellen Uberblick zum Thema
Geh- und Fahrbelége auf Déchern.

Fir die objektspezifische Ausarbeitung
Ihrer konkreten Bauvorhaben stehen
Ihnen selbstversténdlich unsere techni-
schen Fachberater mit Rat und Tat zur
Seite: von der Planungsphase bis zur
Erstellung der entsprechenden Leistungs-
verzeichnis-Texte.

Weitere Informationen finden Sie unter
www.zinco.de/planung

ZinCo Hotline

Angebots- und Auftragsabwicklung
Tel. 07022 9060-600
angebote@zinco.de

Anwendungstechnik
Tel. 07022 9060-770
technik@zinco.de




