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Leben auf dem Dach




Die wichtigsten Normen und Richtlinien

Richtlinie fir die Planung, AusfGhrung und Pflege von Dachbegrinungen — Dachbegrinungsrichtlinie
(Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung Landschaftsbau e.V. — FLL)

Empfehlungen zu Planung und Bau von Verkehrsflachen auf Bauwerken (FLL)

Fachregeln fir Décher mit Abdichtungen — Flachdachrichtlinien
(Zentralverband des Deutschen Dachdeckerhandwerks — ZDVH)

Verdingungsordnung fir Bauleistungen — VOB

Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsfléchen — RStO 12
(Forschungsgesellschaft fir Straflen- und Verkehrswesen — FGSV)

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Tragschichten
im Straflenbau — ZTV T-SiB (FGSV)

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von
Pflasterflachen — ZTV P-StB (FGSV)

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von
Fahrbahndecken aus Asphalt — ZTV Asphalt-StB (FGSV)

Merkblatt fir Fléchenbefestigungen mit Pflasterdecken und Plattenbelégen
Teil 1 =M FP 1 (FGSV)

Merkblatt fir die Anwendung von Geotextilien und Geogittern im Erdbau des
StraBBenbaus (FGSV)

Merkblatt fir wasserdurchléssige Befestigungen von Verkehrsfléchen (FGSV)
Merkblatt fir Drénbetontragschichten (FGSV)

Technische Lieferbedingungen fir Mineralstoffe im StraBenbau TL Min-StB (FGSV)
Eurocode 1 (DIN EN 1991) Einwirkungen auf Tragwerke

— Teil 1.1 Raumgewichte, Eigenlasten, Nutzlasten (DIN EN 1991-1-1)

— Teil 2 Verkehrslasten auf Bricken (DIN EN 1991-2)

Eurocode 2 (DIN EN 1992) Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbetontragwerken:
- Teil 1.1 Allgemeine Bemessungsregeln und Regeln fir den Hochbau (DIN EN 1992-1-1)

Dré&nung zum Schutz baulicher Anlagen; Planung, Bemessung und Ausfihrung
— DIN 4095 (DIN)

Bauwerksabdichtungen — DIN 18 195 (DIN)

Naturlich sind nicht alle Normen und Richtlinien fir jedes Objekt relevant. Wir beraten
Sie gerne, welche Kriterien speziell bei Ihrem Obijekt zu beachten sind und welche der
nachfolgenden Systemlésungen lhren Anforderungen entspricht.

Hotline: 07022 9060-770
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Grundsdtzliches zu Belagen auf
Déachern und Tiefgaragendecken ...

Dachfléchen werden vermehrt ganzheit-
lich genutzt. Dies ist sinnvoll, lasst sich
doch nahezu alles realisieren, was auch
zu ebener Erde geplant und umgesetzt
wird.

Um aber Geh- und Fahrbelége auf Déchern
dauverhaft und vor allem funktionssicher
zu bauen, muss die Technik stimmen. Diese
Planungshilfe soll Ihnen hierzu wichtige In-
formationen liefern.

Zusétzlich zu den Belastungen auf Geh-
belégen sind bei Fahrbelégen horizontale
Lasten zu bericksichtigen, die durch Brem-
sen, Lenken und Beschleunigen entstehen.

Die Belastungsarten in Gewicht und Héu-
figkeit sind durch zwei Normen geregelt,
die DIN EN 1991-1-1 und die DIN EN
1991-2. (siehe Tabelle rechts).

Entwésserung

Im Gegensatz zu Dachbegrinungen,
die den Wasserabfluss verzégern bzw.
zurickhalten, muss bei Geh- oder Fahr-
belégen auf Dachfléchen der gréfite
Anteil an Niederschlagswasser auf und
unterhalb der Oberflache abfliefen.

Die Abflusskennzahl ist bei gepflasterten
Flachen mit C = 0,8 bis 1,0 anzuneh-
men. Entwésserungspunkte missen so
geplant werden, dass sie eine Entwés-
serung auf zwei Ebenen erlauben: der
Drénageebene und der Oberflache. Der
ZinCo Gesamtkatalog bietet die erforder-
lichen Systemaufbauten und Zubehérteile.

Symbol Belastung durch

Kategorie H
Einzelpersonen, die zur
* Pflege oder Wartung
das Dach betreten, z. B.
Dachdecker, Schorn-
steinfeger

Belastung

Zusatzlasten

Flachenlast 1,0 kN/m?
Einzellast 1,5 kN

(am ungUnstigsten
Punkt)

Kategorie A
Wohngebé&ude

Kategorie C
Versammlungsstétte

Flachenlast 6,0 kN/m?

Flachenlast 4,0 kN/m?

Kategorie F
Pkw bis 3t

Flachenlast 2,5 kN/m?
Einzellast 20 kN

horizontale Lasten aus
Brems, Lenk- und Be-
schleunigungsvorgdngen

Kategorie G
Lkw mit 3t bis 16t

Flachenlast 5,0 kN/m?
Einzellast 90 kN

L-L-L661 N3 NId

horizontale Lasten aus
Brems-, Lenk- und Be-
schleunigungsvorgdngen

Schwerlastwagen
SLW mit mehr als

14}~

Fléchenlast 16,7 kN/m?2
Einzellast 170 kN
16t (alternativ nach DIN EN

horizontale Lasten aus
Brems-, Lenk- und Be-
schleunigungsvorgéngen

1991-2 rechnen)

Materialien

Materialien fir Tragschichten werden um-
fassend in der ZTV T-Stb (herausgegeben
von der Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ben- und Verkehrswesen) beschrieben.
Die FGSV gibt in ihren Richtlinien, Liefer-
bedingungen und Merkbléttern auBBerdem
umfassende Angaben zum Thema Bettung
und Verfugung. Fir Schottertragschichten
eignet sich ein Schotter der Kérnung 0/45
besonders gut. Korngréfie und Kornver-
teilung dieses Materials bieten eine sehr
gute Verdichtbarkeit und Standfestigkeit.
Das Bettungsmaterial kann verschiedene
Korngréfen haben, muss aber mit dem
Verfugungsmaterial harmonieren, um ein
+Herausspulen” des Verfugungsmaterials

zu verhindern. Grundsétzlich sind Brech-
sand-Sand-Gemische der Kérnung 0/2
oder 0/4 geeignet, ebenso ein Brech-
sand-Splitt-Gemisch der Kérnung 0/5.
Fur wasserdurchldssige Belége eignen
sich insbesondere Gemische mit Kérnun-
gen von 1/3 oder 2/5. Gerne erarbeitet
die ZinCo Anwendungstechnik lhnen einen

individuell passenden Aufbau.




Aspekt Gefille

Welches Gefdlle sollte ein Geh- oder
Fahrbelag aufweisen und welches Gefélle
muss ein Dach besitzen? Welches Gefélle
ist for die Abdichtungsebene sinnvoll und
welches in der Belagsebene?

Die Flachdachrichilinien ebenso wie die
DIN 18195 geben fur die Abdichtungs-
ebene ein Mindestgefélle von 2 % vor,
regeln jedoch auch den Fall, wie mit
weniger Gefdlle gebaut werden kann.
Insbesondere ist bei Gefélle < 2 % die
Qualitat der Abdichtungsbahnen zu
erhshen.

Das Gefdlle in der Belagsebene ist in ers-
ter Linie vom Belagsmaterial abhéngig.
+Aufgestelzte Beldge” kénnen ohne Ober-
flachengefdlle gebaut werden, da das
Niederschlagswasser durch die Fugen
abflielen kann und somit kein stehen-
des Wasser zu befirchten ist. Belége
aus Beton bzw. Asphalt sollen mit einem
Gefélle von mindestens 1,5 % ausgebildet
werden; Pflasterbelége sollten mindestens
2 % aufweisen.

Die Gefdllegebung ist dann einfach,
wenn das Gefélle in Abdichtungs- und

Belagsebene gleich ist. Soll ein Gefélle
in der Belagsebene hergestellt werden,
so muss dies mit einer Tragschicht aus
Schotter geschehen. Geféllegebung in
der Bettungsschicht darf nicht erfolgen,
da dies ungleiche Setzungen des Belags
zur Folge hétte.

Grundsétzlich sind bei der Geféllegebung
die Anschlusshdhen zu beachten. Wenn
méglich, sollten die Fléchen nicht zum
Gebdude hin entwéssert werden. Deshalb
sollten diese Uberlegungen bereits in die
Rohbauplanung einflieflen.



Geh- und Terrassenbeldge auf

Stelzlagern ZinCo Elefeet®

Viele Dachflachen sind nicht in der Lage,
das Gewicht von Tragschicht, Bettung und
Belag aufzunehmen. Hier bietet sich die
Verlegung auf ZinCo Elefeet® an, denn
aufgrund deren sehr geringem Eigenge-
wicht muss praktisch nur das Gewicht
des Belags beachtet werden.

= W

Elefeet® H 20 Elefeet® H 30
Verstellbereich Verstellbereich
von 20-30 mm von 30-65 mm

Durch den freien Fugenquerschnitt kann
das Oberflachenwasser schnell und ein-
fach in den Hohlraum unterhalb des
Belags abgefihrt werden, zudem wird
dieser Unterraum gut hinterliftet.

Elefeet® H 60
Verstellbereich
von 60-150 mm

e

von 140-220 mm

Bei hohen Stelzlagern verbleibt viel
Raum, um Kabel, Wasserrohre o0.d. zu
verlegen, z. B. zur Bewdsserung be-
nachbarter Intensivbegrinungen.

Elefeet® H 140

Verstellbereich

Aufstockelement A 80 fir
Elefeet® Verstellbereich
80 mm

Jedes Elefeet®-Stelzlager l&sst sich indivi-
duell durch einen Drehring in der Héhe

anpassen — bei Bedarf auch nachtréglich
nach Herausnehmen einzelner Platten.

Bei diesem Bauvorhaben wurde die Plat-
tenverlegung auf Elefeet® gewdhlt, um
eine Einstaureserve bei sintflutartigen
Regenféllen zu haben.

Die Verlegung auf Elefeet® bietet eine Vielzahl an wichtigen Vorteilen:

Die Plattenverlegung auf Stelzlagern be-
schrénkt sich nicht auf kleine Flachen,
auch der Belag dieses Biergartens in
Landshut ruht auf Elefeet®.

* Exakte Héhenkorrektur durch Einstell-
ring am Plattenlager

* Geringes Eigengewicht — praktisch nur
der Plattenbelag

* Passplatten im Randbereich erhalten
feste Auflager

* Offene Fugen, frei von Verschmutzung
und unerwiinschtem Bewuchs

* Umfangreiches Zubehér



ab ca. 6 cm bis ca. 50 cm

Geringer Wartungs- und Pflegeaufwand
des Daches

Sichere Entwéasserung der Belagsflache
und des Daches

Auch auf Déachern ohne Geféille ein-
setzbar, (Dranage-Hohlraum)

Belastbar mit bis zu 500 kg/St. bzw.
1000 kg/m?
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Eigengewicht des Aufbaus:
ab 100 kg/m?2

Trocken liegende Platten mindern
die Gefahr von Ausblihungen

Holzbelége sind problemlos zu
installieren und zu nivellieren

Gute Hinterliftung des Platten- oder
Holzbelags

Stufenlose millimetergenaue Stitzhdhen
ab ca. 2 cm bis ca. 46 cm

Plattenbeldge aus Beton oder
Naturstein d = 4 cm bzw. Holzbelége

ZinCo Elefeet®
(in verschiedenen Hohen)

Elastosave ES 30
bei Bedarf Trennlage, z. B.
Trenn- und Gleitfolie TGF 20

Dachaufbau mit Abdichtung

* Unterseitiger Hohlraum nutzbar fir

die Verlegung von Leitungen aller Art

Guter mechanischer und thermischer
Schutz der Dachabdichtung sowie
Abschirmung der UV-Strahlung

Einfache, schnelle und witterungsun-
abhéngige Verlegung; kein Transport-
problem (Kies, Mértel) zum und am
Einbauort



Perfekt bis ins Detail — das System-
programm Elefeet® und seine Varianten

Zubehoér:

Gewdhnliche Stelzlager verlieren schnell Auch bei relativ groBen Dédmmbkeilen oder  bieten die Méglichkeit, eine Gesamtstitz-

ihre Effektivitét, wenn sie for Rand- und an Turaustritten kann der Belag durch héhe bis zu 460 mm zu realisieren.

Eckbereiche keine Lésung bieten kénnen. den Kragarm (2) bis an die Aufkantung

Anders beim Systemprogramm Elefeet®: herangefihrt werden. Wird darauf direkt Bei der Plattenverlegung in den Rand-

Das umfangreiche Zubehér erméglicht ein Rost verlegt (3), kann die Anschluss- bereichen, die nicht rechtwinklig zur

Lésungen fir fast alle Aufgabenstellungen:  héhe auf 5 cm reduziert werden. Verlegerichtung der Platten verlaufen,
wird das Gehrungs- und Randauflager

Der Schutz der Abdichtung wird durch Sondermafe sind sowohl bei den Rosten (5) eingesetzt.

die, speziell fir den Einsatz unter Elefeet® wie auch beim Kragarm méglich. Auf-

entwickelte Schutzmatte Elastosave ES 30 stockelemente (4) als Ergénzung zu den

(1) gewdhrleistet. stufenlos hédhenverstellbaren Elefeet®

Die ,fixe” Variante:
Elastoring

Wenn die Anforderung nach einem Ent-
wdsserungsquerschnitt gestellt wird, gleich-
zeitig aber nur eine sehr geringe Aufbau-
héhe zur Verfigung steht, ist die Variante
Elastoring zu empfehlen. Sie sind in Héhen
von 5, 10, 15 und 20 mm erhéltlich. Fur
den Ausgleich von Unebenheiten kommt
die 1 mm dicke Distanzscheibe zum
Einsatz, diese &8t sich auch falten oder
schneiden.

heiten wie Dachbahniberlappungen etc. sein. Natirlich muss der Untergrund
Die Verlegung des Elastoringes stellt hohe nur schwer auszugleichen sind. Sofern auch Uber eine ausreichende Tragféhigkeit
Anforderungen an den Untergrund. Er der Belag ein Gefélle haben soll, muss verfigen.

muss in sich planeben sein, da Uneben- dieses bereits im Untergrund angelegt



Selbstversténdlich lassen sich auf Elefeet®  Eine weitere Variante ist der Einsatz unter

unterschiedliche Belége wie z. B. Gitter- fléchig verlegten Holzbelégen. Mit den

roste und Betonplatten kombinieren. Stelzlagern lasst sich das jeweils ge-
winschte Gefélle einstellen.

Berechnungsbeispiel zur Ermittlung der erforderlichen
Stiuckzahl von Elefeet® bzw. Elastoring:

Terrassenfléche: 50x10,0m

Plattenmaf3: 40 x 40 cm

Langs: (10,00/0,40) +1 =25+ 1 =26
Quer: (5,00/0,40) + 1 =125+ 1= 14

Stickzahl ZinCo Elefeet®: 26 x 14 = 364 Stick

Bedarf bei Rastermaf3 40 x 40 cm: ca. 7,3 Stick/m?
Bedarf bei Rastermafl 50 x 50 cm: ca. 4,6 Stick/m?
Bedarf bei Rastermaf 60 x 60 cm: ca. 3,1 Stick/m?

Bei gréfieren Fléchen verringert sich die Stickzahl, da die Randeinfliisse abnehmen.
Bei kleineren bzw. bei geometrisch unregelméBigen Fléachen ist mit einer hdheren Stiickzahl zu kalkulieren.

Dieser Belag steigt vom ,Zwangspunkt
TUraustritt” bis zur Dachkante hin stetig
an, so konnte Héhe fur den Begrinungs-
aufbau gewonnen werden.
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Grundsatzliches zu Gehbeldgen auf
und Tiefgaragendecken

Déachern

Flachdécher, insbesondere wenn sie aus-
reichend tragféhig und gut zugénglich
sind, bieten sich geradezu an, dort Geh-
und Sitzbereiche oder gar Spiel- oder
Sportstatten anzulegen. Durch Gelénder
oder entsprechend hohe Bristungen muss
natirlich der Gefahr von Abstirzen vor-
gebeugt werden. Bei der Planung von
Gehbelagen auf Déchern muss deren
Aufbauhdhe bericksichtigt und es missen
ausreichend druckfeste Wérmedémme-
stoffe vorgesehen werden.

Beim Aufbringen der Belagsschichten ist
darauf zu achten, dass die Dachabdich-
tung nicht beschédigt wird. Es sind ent-
sprechende Schutzlagen vorzusehen oder
es kénnen beispielsweise fur die Dran-
schicht des Belages Produkte eingesetzt
werden, die eine Schutzfunktion gleich
enthalten, wie z.B. bei Protectodrain® oder
Elastodrain® der Fall. Beim Herstellen
von Trag- und Bettungsschichten sollte
beachtet werden, dass Bauwerke oftmals
schwingungsanféllig sind, dass also nicht

so verdichtet werden kann, wie es auf ge-
wachsenem Boden der Fall wére. Da die
Entwésserung von Belédgen zum grofien
Teil Uber die Belagsoberfléche erfolgt,
sollte dieses ein ausreichendes Gefélle
hin zu den Entwésserungspunkten auf-
weisen. Uber den Dachabléufen selbst
sind herausnehmbare Roste vorzusehen,
durch die das Niederschlagswasser nach
unten gelangen kann.

Wéhrend der Bauphase werden Flach-
décher oftmals als Lagerplatz oder zum
Aufstellen von Baumaschinen henutzt,
wie es z.B. auf dem Dach des Berliner
Reichstags der Fall war.

- -
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Die dort verlegte kombinierte ZinCo-Schutz-
und Drénagebahn schitzt auch heute
noch die Dachabdichtung unter den
grofBformatigen Betonplatten.

Die Grundlage fir kreative Belagsge-
staltung. Auf Protectodrain® PD 250 ist
alles méglich, was gefaillt.

Nachdem auf der Drénageebene das
Systemfiltervlies TG ausgerollt wurde,
kann mit Splitt ein Planum hergestellt
werden, um dem Plattenbelag ausrei-
chende Lagestabilitét zu gewdhrleisten.



Hohe
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Plattenbelége ab d = 4 cm oder

Pflasterbeléige ab d = 8 cm
aus Beton oder Naturstein

v
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e e e e e Protectodrain® PD 250
Trenn- u. Gleitfolie TGF 20
bei Bedarf

Eigengewicht des Aufbaus:
ab 175 kg/m?
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Die Kombination von Gehbeldgen mit

Begrinung auf Floradrain® FD 40

‘B Ausschreibungstexte unter www.zinco.de/planungsportal

Von der Anmutung realisiert der Betrachter
nicht, dass er sich auf einem Dach befindet.

B s B ) it L )

Die Méglichkeit, Fundamente im Aufbau
zu integrieren, gibt dem Planer die nétigen
Freiheiten in der Gestaltung.

Ist eine Kombination von Gehbelag und
Begrinung gewinscht, ist neben der
Drénageleistung und der Druckstabilitét
auch eine ausreichend hohe Wasser-

speicherkapazitét des Aufbaus gefordert.

Mit Floradrain® FD 40 als dem Herzstiick
des Aufbaus werden alle Anforderungen
erfollt, die eine dauerhafte Funktions-
sicherheit gewdhrleisten. Je nach Ver-
legeart hélt es Wasser zuriick (Diffusions-
6ffnungen oben) oder lasst es durch
(Offnungen unten).

Bei Planung und Ausfihrung ist auf die
Ubergénge zwischen Gehbelag und
Begrinung besonderes Augenmerk zu
legen. Wird Floradrain® FD 40 vollflachig

Speziell in Innenhéfen macht die Kombi-

nation von Funktionalitét und Natur Sinn,

sind diese doch von den Birorédumen in
der Regel einsehbar.

In der Gestaltung flexibel, in der Aus-
fuhrung klar vorgegeben: Das Thema
Turaustritt auf Déachern. Hier geldst mit

auf der Schutzlage verlegt, kénnen Rand-
einfassungen bzw. deren Fundamente
direkt aufbetoniert werden, ohne das fir
das anfallende Niederschlagswasser eine
Sperre entsteht.

Aufwéndige Konstruktionen mit hohen
Montage- bzw. Einbaukosten entfallen,
da durch das unterseitige Kanalsystem
des Drénelements das ankommende
Wasser ungehindert abflieBen kann.
Ein weiterer Vorteil: es wird auf dem
kompletten Dach nur ein Drénelement
verwendet, was die Fehlerquellen bei
der Installation stark reduziert.

i f:'ﬂ?'ﬁ*f Ji TSN "‘—

Nicht nur aus optischen Grinden sinnvoll —
grine Inseln bringen Leben aufs Dach.

d Y . ) by ¥ | -
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der Terrassen- und Fassadenrinne als
bewdhrte ,Sonderlésung” geméfl den
Flachdachrichtlinien.



Plattenbelége ab d = 4 cm oder
Pflasterbelége* ab d = 8 cm
aus Beton oder Naturstein

Splittbettung, 3-5 cm
Systemfilter SF*

(* nur unter Begrinung)
Floradrain® FD 40
Speicherschutzmatte SSM 45

abca. 12 cm

Dachaufbau mit wurzelfester
Eigengewicht des Aufbaus: Abdichtung
ab 220 kg/m?

* Kleinpflaster nur in Mértel verlegen

Eingesetzt als ,verlorene Schalung”, bleibt  Die durchgéngige Drénageebene er- Ein Objekt kurz nach der Fertigstellung.
die durchgéngige Dranagefunktion unter méglicht die véllig freie Gestaltung der Pflanzfléchen und Pflasterbeldge gehen
beiden Belagsvarianten erhalten. LinienfGhrung. hier ineinander Gber.
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Geh- und Nutzbeldge auf Flachendrdanagen:
Aufbauvarianten/ Detailausbildungen

Nahezu alle ZinCo Drénelemente sind so

konzipiert, dass sie fir Personenverkehr
ausreichende Drucksteifigkeit besitzen.
Damit hat der Planer fir die allermeisten
bauseitigen Gegebenheiten Systemauf-

Entwdésserung

Bei ,versiegelten” Pflasterfléchen ist das
Ableiten des Oberfléchenwassers genau
so wichtig wie das Gewdbhrleisten der
unterseitigen Entwdsserung.

Uber Dachabléufen bieten die ZinCo
Entwésserungsroste die Méglichkeit, auf
zwei Ebenen zu entwéassern. AuBerdem
ermdglichen sie eine schnelle Reinigung
und Wartung der Dachabléufe.

Vor Fassaden ist das Anordnen einer

bauten zur Verfigung, um Gehbelége

auf Déchern zu realisieren.

Ob extrem niedrige Bauhshe bendtigt
wird (1), oder ob z. B. Kombinationen

Fassadenrinne eine gute Variante zum
Kiesstreifen. Das anfallende Wasser wird
schnell und problemlos abgeleitet und
Spritzwasser wird vermieden. AufBerdem
bleiben diese Bereiche frei von Bewuchs.

Die ZinCo Roste und Rinnen sind héhen-
verstellbar und kénnen somit auf die

verschiedenen Platten- oder Pflasterhdéhen

angepasst werden.

mit Intensivbegrinungen und Anstaube-
wdsserung realisiert werden sollen (2),
oder Gehbelége auf Umkehrdéchern (3),
bei ZinCo finden Sie immer den passen-
den Aufbau.

Aufbau mit Floradrain® FD 40
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Randeinfassungen und
Abgrenzungen

Fast so wichtig wie ein stabiles Drénage-
Element ist eine stabile Randeinfassung.
Betonbauteile, gegebenenfalls mit Edel-
stahlblende, bieten optisch ansprechende
Detaillésungen.

Das Aufstellen auf den Dréinage-Elementen
gewdhrleistet die Fléchendrénage ohne
Unterbrechung.

Sportbelage

Auf den ZinCo Drénelementen ist auch
der Einbau von Sportbelégen méglich
(siehe auch Seite 30). Offenporige Kunst-
stoffbelége werden durch die darunter
liegende Tragschicht und die Drénage-
ebene sicher entwéssert. Bei objektspe-
zifischen Ausarbeitungen unterstitzt Sie
gerne die ZinCo Anwendungstechnik.

Elastikbelag
(wasserdurchléssig)

Wasserdurchléssiger
Asphalt

¢ Floradrain® FD 40,
verfullt mit Splitt
Isolierschutzmatte
Tragschale mit
Abdichtung

15
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Grundsdtzliches zu Fahrbeldgen auf Déchern:

Zur Druckbelastung kommen Lenk- und Bremskréfte ...

Lasten

Fahrbeldge auf Dachfléchen erfordern
nicht nur einen tragfdhigen Systemaufbau,
sondern natirlich auch eine ausreichende
Tragféhigkeit der Dachkonstruktion.

[ W

Wenn die Statik keine hohen Lasten er- Da Radlasten durch ihre relativ kleine
laubt, werden viele befahrbare Dach-
flachen mit Hinweisen zur Lastbeschran-
kung versehen, wie z. B. max. zul@ssige
Achslast oder Lkw bis 3,5 t. Wenn solche
Einschrédnkungen gemacht werden, kann
der Systemaufbau unter Umsténden auch

~abgespeckt” werden.

Aufstandsfléche zu enorm hohen Punkit-
lasten fUhren, ist auf eine ausreichende
Lastverteilung zu achten. Dies kann z. B.
mit lastverteilenden Platten oder durch

ausreichend dicke Tragschichten bewerk-

stelligt werden..

Betontragdeckschicht
= flachige Lastverteilung Gber
ganze Plattenabmessung

Ausgleichssplitt
=B zusétzliche Lastverteilung
unter 60°

Randeinfassungen

Durch das Lenken, Bremsen und Be-
schleunigen auf Fahrbelégen kénnen
enorme horizontale Kréfte auftreten.
Um diese horizontalen Lasten nicht in
die Dachabdichtung einzuleiten, sind
gegebenenfalls Malnahmen wie z. B.
das Verlegen von Gleitlagen erforderlich.
Die Kréfte selbst sind durch stabile
Randeinfassungen aufzunehmen.
Diese mUssen so ausgebildet werden,
z. B. mit entsprechender Rickenstitze,

Splittbettung und Pflaster
= Lastverteilung von 60°

Ungebundene Tragschichten
= Lastverteilungskegel von 60°

Betontragschicht
= flachige Lastverteilung tber
ganze Plattenabmessung

dass die Abdichtung an diesen Wéanden
mechanisch geschitzt wird. Stabile Me-
tallverwahrungen sind hier gut geeignet.

dass weder der Belag selbst noch das
Bettungsmaterial abrutschen kann. Wenn
die Randeinfassung durch aufgehende
Waénde realisiert wird, ist es sehr wichtig,



Steindicke

Die Steindicke sollte den Belastungen
entsprechend gewdhlt werden. Geringe
Belastungen, wie z. B. reiner Personen-
verkehr haben nicht die Anforderungen
an die Belagsstéarke wie hohe Belastun-
gen. Bei der Nutzung durch Pkw- und
Lkw-Verkehr kann es durch rollende
Belastung zu Verdrehungen kommen.
Die Wahl einer groen Steindicke ergibt
eine gréfere Stitzfléche zwischen den
Steinen, was einer Verdrehung stérker
entgegenwirkt.

Je geringer die Steindicke, desto gréfier
werden die Kantenpressungen auf der
Unterseite der Steine. Die Kréfte werden
vertikal abgeleitet, so dass es zu bleiben-
den Deformierungen des Pflasterbettes
kommen kann.

Bei einer grofen Steindicke werden die

Kréfte in hohem MaBe horizontal auf die

umliegenden Steine verteilt und abgetra-
gen. Die Pflasterung bleibt in ihrer Form
erhalten.

thrirlcl'ﬂung Stein-

héhe

\\'\Knder Lasf

o, aus senkrechter Last

Fohrfrlchfung Stein-

hohe

| F

Y

o, aus rollender Last

o, aus senkrechter Last

Fahrtrichtung Stein-
—

héhe

— )

o, aus rollender Last

m G, aus senkrechter Last

Die Kraftepfeile machen deutlich, dass
der Lastabtrag bei dicken Steinen ver-
mehrt Gber die Flanken erfolgt, wogegen
dinne Steine, die Uber eine geringe
Flankenhdhe (Stutzflache) verfogen, Ver-
kehrslasten vermehrt durch eine Kanten-
pressung auf der Unterseite der Steine
abtragen, Deformationen des Pflaster-

bettes sind die Folge.

Verlegeart

Die Verlegeart ist in erster Linie nach
den Anforderungen des Planers oder
Bauherren zu wéhlen, dabei ist je nach
Belastung und Nutzung der Pflasterfléiche
nicht jede Verlegeart sinnvoll. Die Verle-
gung des Pflasters im Verbund verringert
die Verformung des Belags und verbes-
sert somit die Langlebigkeit. Eine gute
Alternative ist die Diagonalverlegung
des Pflasters. Durch diese Mafinahmen
kann eine gréfere Fléche zur Lastabtra-
gung herangezogen werden als bei der
Verlegung quer zur Fahrtrichtung. Alle
vier Seiten des Pflastersteins tragen zur
Lastabtragung bei.

Ein Verlegen von grof3formatigem Pflaster
im Kreuzverband ist bei Fahrbeldgen ge-
nerell zu vermeiden, da diese Verlegerart
die schlechteste Lastverteilung bietet.
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Fahrbeldge fir Pkw mit Stabilodrain® SD 30

oder Fixodrive® FX 50

0°-Décher

Werden Fahrbeldge auf Decken mit ge-
ringem Gefélle oder gar auf 0°-Déchern

gebaut, ist mit PfGtzenbildung zu rechnen.

Um diese zu Uberbriicken, ist ein ent-
sprechendes Drénelement erforderlich.

Speziell for den Einsatz unter Fahrbeléigen
entwickelt, bietet Stabilodrain® SD 30
neben der nétigen Druckstabilitét mit
einer Elementhéhe von 30 mm hierfir
ausreichend Raum.

Mit Stabilodrain® SD 30 als Fléchen-
drénage ist die Ableitung von Fassaden-
wasser, welches Uber Rinnen oder Roste
nach unten gelangt, kein Problem.

Gefalledacher

Sofern die Tragkonstruktion Uber ein
ausreichendes Gefdlle verfigt, ist der
Einsatz von Fixodrive® FX 50 als Drénage-
Element eine ginstige Variante. Es wird
bereits vlieskaschiert an die Baustelle

Randeinfassungen, die auf dem Drén-
element betoniert werden, gewdhrleisten
eine sichere Abgrenzung.

geliefert und ist rationell zu verlegen.
Durch das Einrasten der Noppen an den
Léngsseiten der Bahnen entsteht eine
durchgéngige, fléchige Schutzschicht fur
die Dachabdichtung.

B Ausschreibungstexte unter www.zinco.de/planungsportal

Gegebenenfalls ist auf eine ausreichende
Absturzsicherung z. B. mit Geldndern zu
achten.

Pflasterbelag im Splittbett

Schottertragschicht, min. 15 cm

Fixodrive® FX 50
Systemfilter PV
Dachaufbau mit Abdichtung



ab 30 cm

Fahrbelag auf Umkehrdéchern

Der Einsatz auf Umkehrdémmstoffen muss
mit einem Drénelement realisiert werden,
das dampfdiffusionsoffen ist, um nicht als
Sperre fur ausdiffundierende Feuchtigkeit
zu wirken. Mit Stabilodrain® SD 30 wird
dies gewdhrleistet.

Auf der Umkehr-Warmedémmung wird
zundéichst das extrem stabile, luft- und
dampfdurchléssige Systemfiltervlies ,PV”
eingebaut.

Eigengewicht des Aufbaus
ab 550 kg/m?

Die ca. 1 x 2 m grof3en Stabilodrain®-
Elemente werden mit Splitt verfGllt und
anschlieBend mit dem Systemfilter ,PV*
abgedeckt, damit keine Feinteile aus
der lastverteilenden Schottertragschicht
ausgewaschen werden.

Auf der Schottertragschicht, die im Ge-
falle des Fahrbelags eingebaut wird,
kann dann der Pflasterbelag in die Bet-
tung gelegt werden.

Pflasterbelag, Dicke mind. 10 cm

Splittbettung

Schottertragschicht, Dicke mind. 15 cm

Systemfilter PV
Stabilodrain® SD 30, verfullt mit Splitt
Systemfilter PV

druckstabile Umkehrddmmung
auf tragféhigem Untergrund

Dachaufbau mit Abdichtung
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Fahrbelag fUr Pkw — bei geringer
Aufbauhéhe mit Elastodrain® EL 202

‘B Ausschreibungstexte unter www.zinco.de/planungsportal

Bei Fahrbeldgen ist die Beanspruchung
der Decke sowie der Abdichtung sehr
hoch. Eine robuste Schutzlage ist zwingend
erforderlich. Dieser ZinCo Systemaufbau
fur Pkw-Fahrbelége basiert auf der duBerst
widerstandsféhigen Drénageplatte Elasto-
drain® EL 202. Durch die hohe Noppen-
anzahl ist die LastObertragung in den
Untergrund gewdhrleistet und ein ,durch-
sacken” des Filtervlieses zwischen den
Noppen unter groBBer Last wird vermieden.

Elastodrain® EL 202 wird auf zwei Lagen
der Trenn- und Gleitfolie TGF 20 ver-
legt. Mit den Verbindern wird die Lage
der 1 x 1 m grofBen Platten gesichert.
Schon direkt nach dem Verlegen der
Elastodrain®-Platten ist die Abdichtung
geschitzt. Vorsichtiges Befahren zum
Einbau von Tragschichten ist auch direkt
auf der Drénagematte méglich.

Das einzusetzende Systemfiltervlies TG
wird mit mindestens 10 cm Uberlappung
ausgerollt und die Splittbettung kann
dann in einer den Vorgaben der ZTV P-StB
entsprechenden Schichtdicke abgezogen
werden.

Die eingesetzten Pflastersteine sollten for
hohe Verkehrsbelastungen geeignet sein
und missen ebenfalls der ZTV P entspre-
chen.

Die Verfugung muss nach DIN 18318
vorgenommen werden. Das Fugenma-
terial ist sorgféltig einzubringen, um die
notwendige Flankenhaftung zu gewdhr-
leisten.

Ein derart ausgefihrier Pflasterbelag halt
»€in Bauwerksleben lang”, wenn der Zu-
stand der Fugen regelmaBig kontrolliert
und bei Bedarf Fugenmaterial nachge-
bracht wird!

Der Systemaufbau ,Pkw” auf Elastodrain®
EL 202 besticht trotz seiner Dinnschich-
tigkeit durch seine enorme Robustheit.
Vorraussetzung fir den Einsatz ist aller-
dings, dass das Gefdlle des spéteren
Belags bauseitig bereits eingeplant ist.

Es ist nicht zuldssig, das Oberfléchenge-
félle mit dem Bettungsmaterial herzustellen.

Wenn das unterseitige Gefdlle nicht
gleich dem Belagsgefélle ist, wird eine

'I.-i';t--lt P ‘-"FI"J\Q'LFE b i, - =

zuséitzliche Schottertragschicht erforder-
lich, um das gewiinschte Gefélle herzu-
stellen.

Die Steindicke ist so zu wéhlen, dass die
Pflasterfléche die Belastungen, die durch
Pkw-Verkehr entstehen, sicher verteilen
kann.

Hierfir besonders geeignet ist Verbund-
pflaster bzw. das Verlegen des Pflasterbe-
lages im Diagonalverband.




ab 1

Eigengewicht des Aufbaus
ab 310 kg/m?

Pflasterbelag im Splittbett

Splittbettung 3-5 cm
Systemfilter TG

Elastodrain® EL 202

Trenn- und Gleitfolie TGF 20,
2-lagig als Gleitschicht
tragfédhiger Dachaufbau im
Bedarfsfall mit wurzelfester
Abdichtung
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Die Kombination von Fahrbeldgen mit Begrinung
auf Tiefgaragen mit Protectodrain® PD 250

‘B Ausschreibungstexte unter www.zinco.de/planungsportal

Aufgrund ihrer guten Erreichbarkeit und
der meist hohen statischen Lastreserve
bietet es sich auf Tiefgaragendecken an,
einen Aufbau zu verwenden, bei dem
die Substrataufbringung mittels Radlader
erfolgen kann.

Bei der Tiefgaragenbegrinung mit
Protectodrain® PD 250 schitzen die
vollflachig verlegten Noppenbahnen
schon wéhrend der Baumafinahme

die Dachabdichtung vor mechanischen
Beanspruchungen aller Art und sorgen
abegdeckt mit dem sehr stabilen System-
filter TG bzw. PV fir die sichere Ableitung
von Uberschusswasser.

Zusammen mit Zincolit® Plus und den
Systemerden bietet der Aufbau vielféltig-
ste Méglichkeiten der Bepflanzung und
Gestaltung.

22



Protectodrain® PD 250 ist eine stabile,

hoch belastbare Drénageplatte aus tief-
gezogenem ABS-Kunststoff mit unterseitig
aufkaschierter Gummischutzmatte und

umlaufendem Stufenfalz.

Platten- oder Pflasterbelége
Splittbettung

Schottertragschicht

Systemfilter PV
Protectodrain®PD 250
TGF 20 (2 lagig)

Hoéhe

Zur gegenseitigen Fixierung der PD 250-
Platten kénnen diese miteinander verbun-
den werden. Hierzu sind spezielle Ver-
binder erhdaltlich, die auf die ,pilzférmig”
ausgebildeten Randnoppen benachbarter
Elemente aufgesteckt werden kénnen.
Wir empfehlen einen Verbinder pro Lauf-
meter.

Eigengewicht des
Aufbaus ab
550 kg/m?

Eigengewicht* des
Aufbaus ab
300 kg/m?

* in Abhdngigkeit von der
Gesamtsubstratstérke

Héhe
cm

Q
w o

Rasen, Stauden, bei héherer
Substratschittung auch
Stréucher und Kleinb&ume

Systemerde “Dachgarten”
bzw. “Rasen” ab ca. 20 cm

Zincolit® Plus, bei Substrat-
schichtdicken = 35 cm

Systemfilter TG
Protectodrain® PD 250
Trenn- und Gleitfolie TGF 20
ggf. zusétzlich Wurzelschutz-
bahn WSB 100-PO
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Fahrbelag for Lkw mit Elastodrain® EL 202
und Tragschicht

Wenn Anlieferverkehr oder schwere Feuer-
wehrfahrzeuge auf Dachfléchen fahren
missen, werden hohe Anspriche an den
Fahrbelagsaufbau gestellt.

Die Pflastersteindicke muss so gewdhlt
werden, dass Gber die Flankenhaftung
eine gréfitmégliche Lastabtragung ge-

‘B Ausschreibungstexte unter www.zinco.de/planungsportal

schehen kann, die Verlegung aber noch
immer in einem wirtschaftlichen Rahmen
bleibt. Bei Radlasten von bis zu 10 Ton-
nen muss eine lastverteilende Tragschicht
eingeplant werden. Extreme Belastungen
erfordern dann auch eine extirem gute
Schutzschicht fir die Abdichtung und auch
eine gut funktionierende Gleitlage, um

horizontale Lasten aus Brems-, Lenk- und
Beschleunigungsvorgéngen sicher von
der Abdichtungsebene fern zu halten.

Die Randeinfassung des Belags ist enorm
wichtig, tragt sie doch zur Standsicherheit
des Fahrbelags bei. Auf einen ausreichen-
den Schutz der Abdichtung im Randbe-
reich ist zu achten.

Der Vor-Kopf-Einbau” der Tragschicht
und von den dariber liegenden Schichten
ist auf Elastodrain® EL 202 sogar mit
schwerstem Gerat méglich.

Sicher entwdssern

Die durch den Pflasterbelag ,versiegelten”
Flachen erfordern eine Entwdsserung auf
zwei Ebenen.

Mit dem befahrbaren Entwésserungs-
schacht ,BES” von ZinCo lédsst sich diese
Anforderung erfillen. Der ,BES” kann
selbst von LKW's befahren werden und
l&sst sich an nahezu jede Belagshéhe
anpassen.

Die mitgelieferte Manschette aus stabilem
Filtervlies verhindert, dass Bettungsma-
terial oder Feinteile aus der Tragschicht
ausgewaschen werden und es so zu
Setzungen kommt.

Die Schottertragschicht muss vor Auf-
bringen des Pflasterbelages oder einer
Asphaltdecke verdichtet werden. Mit
welcher Ruttelplatte dies am besten
erfolgt, hdngt unter anderem von der
Dicke der Tragschicht und der Schwin-
gungsanfélligkeit des Bauwerks an sich
ab und muss vor Ort Gberprift werden.

{ I

Bei entsprechend grofen Belagsflachen
kann sowohl die Pflasterverlegung als
auch das Aufbringen einer Asphaltdecke
maschinell erfolgen.

Verlegt auf Elastodrain® EL 202 und mit druckver-
teilendem Auflageflansch ausgestattet, ist dieser
Schacht extrem robust.
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Eigengewicht des Aufbaus: tragfahiger Dachaufbau
ab 630 kg/m? mit geeigneter Abdichtung

Die Entwésserungsvarianten im Uberblick:

Entwdsserung Uber offenen Entwésserung Gber Belagsrand  Entwésserung Gber befahr- Entwésserung Gber Schacht
Belag in die Drénschicht in den Grinbereich baren Schacht im Belag neben dem Belag
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Begrinte Stellpldtze und Feuerwehr-
zufahrten, Schotterrasen, Rasengitter-
beldge, Rasenwaben ...

Versiegelte Fléchen ergeben sehr hohe
Spitzenabflisse. Aufgrund des Nutzungs-
druckes ist es nicht méglich, generell alle
Flachen versickerungsaktiv zu bauven —
doch gerade fir weniger frequentierte
Stellplétze und Notzufahrten bieten sich
Lésungen mit begrinbaren Beldgen an.

Die Bandbreite ist sehr grof3, wie die un-
tenstehenden Bilder zeigen. Der begrinte
Anteil variiert hierbei zwischen der Pflas-
terfugenbegrinung bis hin zur nahezu
vollflachigen Begrinung mit Kunststoff-
rasengitterelementen. Auch ein sehr ma-

gerer Aufbau ohne Armierung ist maglich

— siehe den abgebildeten Schotterrasen.

Dies kann als dkologische Ausgleichs-

flache mit geringen Ansprichen an die

Optik durchaus eine ginstige Alternative
sein. Derartige Aufbauten eignen sich je-
doch nicht fir eine regelmdBige Nutzung.

Schotterrasen

Beispiel Systemaufbau Grin + Park

Rasenwaben sind auch vorkultiviert mit
entsprechendem Rasen erhdltlich. Er ist je
nach Nutzungsdruck 15-20 Mal im Jahr
zu mdhen. Der Wasserbedarf bei fehlen-
dem nattrlichem Niederschlag betragt
ca. 20 mm alle vier Tage. Es empfiehlt
sich, eine automatisierte Bewdsserung
einzubauen. Der Lohn hierfir ist ein

Pflasterfugenbegrinung

optisch sehr ansprechender Rasen.

Die Verwendung von vorkultivierten Wa-
ben ist auch auf gewachsenem Boden
mdglich. Der Einsatz empfiehlt sich vor-
wiegend auf weniger stark frequentierten
Parkplétzen. Die eingangsnahen Flachen
werden klassisch mit Asphalt- oder Pflas-
terbelégen aufgebaut.

Begrinte Rasengittersteine

Wie hoch darf der Nutzungs-
druck auf Rasenwaben sein?

bis 5 Uberfahrten pro Tag bzw.
Standdauer max. 8-10 Stunden

Lkw’s bis 7,5 t:
bis 2 Uberfahrten pro Tag
bzw. Standdauer max. 8-10 Stunden

Lkw’s > 7,5 t:
Notzufahrt bzw. im Einzelfall

* Abhéngig vom Wabenhersteller




ab 25 cm
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Rasenwaben

2-3 cm Bettung mit Zincohum

Tragschicht mit vegetations-
technischen Eigenschaften*)
Dicke ab 15 cm

Systemfilter TG

Stabilodrain® SD 30, verfillt mit Splitt
Isolierschutzmatte ISM 50

Trenn- und Gleitfolie TGF 20

Dachaufbau mit
wurzelfester Abdichtung

*) Zusammensetzung:

70 % Schotter 0/45

15 % guter Oberboden

15 % Zincohum

Kornverteilung und Wasserdurchléssigkeit
gemdB FLL-Empfehlung. , Begriinbare
Pflasterdecken und Plattenbelége”.
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Geh- und Fahrbelag mit Floradrain® FD 60
und Aufbeton/Detailausbildungen

‘B Ausschreibungstexte unter www.zinco.de/planungsportal

Elements kénnen selbst groBe Entwésse-
rungsldngen unterhalb des Fahrbelags
Uberbrickt werden. Um ausreichende
Druckverteilung zu gewdhrleisten ist es
notwendig, die Floradrain®-Platten mit
Beton der Qualitét C25/30 oder héher-
wertig zu verfillen und mit mindestens
8 cm Uberbeton zu versehen. Eine Be-
wehrung mit einer Lagermatte Q 257 A

Aufbauvariante Floradrain® FD 60 sollte in der Mitte der 8 cm Tragplatte ein-
mit druckverteilender Betonplatte gebaut werden. Mit Abstandshaltern wird
die Lage der Baustahlmatte gesichert. Um  Auch von der Feuerwehr zu befahrende Zufahrt
Insbesondere in Verbindung mit intensiven Schwindrisse zu minimieren, sollten die mit Asphaltbelag
Dachbegrinungen auf Déchern ohne Tragplatten mit Fugen, mindestens alle
Gefalle ist die Kombination der bewdéhr- 5 m in Léngs- und Querrichtung versehen
ten Floradrain® FD 60-Elemente mit einer ~ werden. Die Fugen sind dann mit einem
druckverteilenden Stahlbetontragschicht Streifen Filtervlies abzudecken, um das
eine gute Variante, um hochbelastbare Einrieseln des Bettungsmaterials zu ver-
Fahrbelége zu realisieren. Denn mit dem meiden.

grof3en Drénagequerschnitt des FD 60-
Asphaltbelag

Uberbeton, armiert

Floradrain® FD 60
Isolierschutzmatte ISM 50
Dachaufbau mit wurzelfester Abdichtung

Wassergebundene Wegedecken

Auf Elastodrain®, Stabilodrain® und auch Floradrain® ist die Ausbildung wassergebun-
dener Wegedecken méglich. Das Material wird i. d. R. vor Kopf eingebracht und muss
lagenweise verdichtet werden. Die Deckschicht wird nass eingebaut und gewalzt. Vor
dem Abtrocknen wird eine diinne Splittschicht aufgebracht und nochmals eingewalzt.
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Sowohl unter den Pflanztrégen als auch unter den Fahrbelégen wurde eine durchgéngige Drénage mit Floradrain® FD 60 realisiert.
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Pflasterbelag
Dicke mind. 10 cm

Splittbettung
bewehrter Beton
Floradrain® FD 60
Isolierschutzmatte ISM

tragféhiger Dachaufbau
mit geeigneter Abdichtung

g

Auf Schottertragschichten (siehe vorige oder anderen, im Landschaftsbau Gbli- kombiniert werden. Im objekispezifischen
Seiten) bzw. auf der druckverteilenden chen Materialien in der Regel méglich. Einzelfall wenden Sie sich bitte an die
Betontragplatte auf Floradrain® FD 60 Selbstverstandlich kénnen dabei auch ZinCo Anwendungstechnik.

ist der Einbau von Asphalttragschichten verschiedenste Materialien miteinander

atts
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Beispiele kreativer Lésungen von

Geh- und Fahrbelédgen auf Déachern

Gorch Fock Schule Hamburg

Im Rahmen eines Erweiterungsbaus der
Gorch-Fock-Schule in Hamburg-
Blankenese wurde auch die Neugestaltung
der bestehenden Sportanlage in die
Planung mit einbezogen.

Uber das Vordach des hochmodernen
Neubaus fihrt heute eine ovale Tartan-
bahn, die, vom gewachsenen Boden
kommend, Gber 8 Klassen- und Gruppen-
rédume verl&uft. AnschlieBend fihrt sie
wieder auf gewachsenem Boden in Richtung
des Sportplatzes.

Um diese Laufbahn auf dem Dachbereich
realisieren zu kénnen, kam ein System-
aufbau mit den extrem hoch belastbaren
Elastodrain® EL 202-Platten aus vollvulka-
nisiertem Kautschuk zum Einsatz. Diese

wurden flachig auf einer Trenn- und
Gleitfolie ausgelegt und mittels Verbindern

Tivoli Kongress Center und
Danisches Staatsarchiv
Kopenhagen

Die Dachlandschaften der beiden Gebdude
erstrecken sich auf insgesamt 15 000 m2.
Dominieren auf dem Dach des Staatsarchivs
Pflanzbeete und Rasenfléchen das Bild
(rechts im Hintergrund), bietet die Dach-
flache des Kongresscenters grofifléchige
Intensivpflanzungen und Spielbereiche,
eingefasst von Gehbeldgen aus Granit.

zu einer 400 m? groBBen Schutz- und
Drénageebene fixiert. DarGber wurde ein
hitzebesténdiges Filtervlies verlegt, auf
das dann die Tragschicht aus Drénasphalt
verteilt wurde. Als letzter Arbeitsschritt
erfolge dann das Aufbringen des Tartan-
belages.



Subaru-Gebdaude Singapur
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Um im Automarkt Asiens, und hier ins-
besondere im Gelandewagensegment,
potentiellen Kunden den Kauf eines ihrer
Modelle schmackhaft zu machen, hat die
Verkaufsniederlassung der Firma Subaru
ihre Test- und Présentationsstrecke
einfach aufs Dach verlegt. Optisches
Herzstiick auf dem , Teststreckendach” ist
ein Tunnel, der durchfahren werden kann.
Der Systemaufbau mit Elastodrain® EL 202
garantiert hier zum einen den sicheren

Stand der Konstruktion, zum anderen enorme Druckstabilitét und Schutzfunktion ~ den horizontalen Schubkréfte von der
fohrt es kurzfristig auftretende, grofie aus. Neben einer Sanddine finden sich Dachabdichtung fernzuhalten, wurde unter
Wassermengen ab. Aber auch schon steile Auf- und Abfahrten, scharfe Kurven,  den Elastodrainplatten Gbrigens eine
wéhrend der Bauphase zahlte sich der Senken, Bodenwellen und geneigte Trenn- und Gleitfolie TGF 20 verlegt.
Einsatz von EL 202 bedingt durch seine Flachen. Um die beim Fahren entstehen-

Repsol Tower Buenos Aires

Am Fuf eines 160 m hohen Biroturms - -

bietet diese 4500 m2 grofie begrinte
Tiefgarage einen natirlichen Freiraum,
um inmitten der Grof3stadt die Seele
baumeln zu lassen. Neben B&umen und
Rasen wurden auch grofizigige Gehbe-
lags- und Glasschotterflachen angelegt.

AlAALLLpLELE

i
(Il
|Ji|r|.||,I |I
il
e

31



Dauerhafte und technisch
einwandfreie Lésungen

Diese Planungshilfe gibt lhnen einen
generellen Uberblick zum Thema
Geh- und Fahrbelége auf Déchern.

Fir die objektspezifische Ausarbeitung
Ihrer konkreten Bauvorhaben stehen
Ihnen selbstversténdlich unsere techni-
schen Fachberater mit Rat und Tat zur
Seite: von der Planungsphase bis zur
Erstellung der entsprechenden Leistungs-
verzeichnis-Texte.

Weitere Informationen finden Sie auch
in unserem Planungs- und Produktportal
unter www.zinco.de

Fordern Sie uns!
ZinCo Hotline
Tel. 07022 9060-770

ZinCo GmbH - Lise-Meitner-Strafie 2 - 72622 Nortingen
Telefon: 07022 9060-600 - Telefax: 07022 9060-610
info@zinco.de - www.zinco.de
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